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Kommentit ja up-deitit vuodelle 2018
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VALTAMERELLA

TUULEE

- GLOBALISAATIO MERKITSEE YHA
ENEMMAN MAAILMANKAUPPAA

« KAUPAN KASVU LISAA
MERIKULJETUSTEN KASVUA
VIELA VOIMAKKAAMMIN

 KIINAN JA INTIAN KASVU LISAA
KONTTILIIKENNETTA JA
ENERGIAN JA MUIDEN RAAKA-
AINEIDEN KULJETUKSIA

« VENAJAN MERITSE TAPAHTUVAN
KAUPAN VAHVA KASVU

World Bank
https://data.worldbank.org/indicator/
IS.SHPGOOD.TU

2008 416,7 mill TEUs

2016 701,5 mill TEUs

Container port traffic (TEU: 20 foot equivalent units)


https://data.worldbank.org/indicator/IS.SHP.GOOD.TU

Suomessa syottoliikenne
Muutostarpeessa huomioitu

PARSKEET TUNTUVAT ainoasaan

Raide ja maantie syotto liikenteet

MEILLAKIN e s i e

« MAAKULJETUKSET OVAT JO __h
RUUHKAUTUNEET EU:SSA JA USA:SSA -

+ KASVAVA ALUSKOKO JOHTAA YHA . o
SELVEMMIN PUHTAASEEN HUB AND } it A
SPOKE LIIKENNEJARJESTELMAAN K B e s oesgous

+ TARVITSEMME YHA ENEMMAN RSN
SYOTTOLIIKENNETTA KAIKKIALLA v

« MERTEN MOOTTORITIESUUNNITELMAT &&d E ' i S
EU:SSA JA USA:SSA s 7D o R

« LAIVOJEN NOPEUDET KASVAVAT (25- ) *I'

Ulkomaan satamun Kotimaan satamsn

viedyt tavarat v 2012  viedyt tavarat v 2012 3
: Aviottu alkaisemman sehityksen

kyselyn ja Tilastokeskuksen
amne:stojen perusteella

Kuva 40 Haminan-Kotkan sataman vientikwjetusten taokamaa (litkennemadra-
hiedot lahteet [ nkennevirasto jo Tilastokeskus)
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UUSIOAJATTELUA

KONTTIKOKO KASVAA

YLI 40 JALKAISIA JA SUPEREITA

ROROILLA JA ROPAXEILLA

STORA ENSON SECU

Suomen malli kaytannossa

vv. 2008 -2018 Suomalaisten toimijoiden
(metsateollisuus)

suurin vaade on ollut Itameren laivojen
Satamissa kasiteltavien yksittais lastien
Kasvattaminen maaliikenteen avulla
Sataman syottoliikennetta kasvattaen
niin etta

Yhden laivan lastaus voidaan mahdollisimman
Harvoista satamista max kokoisilla
itameren liikenteen aluksilla Euroopan hubeihin

Viimeisin esimerkki lobbauksen tuloksesta:

: Adnekosken biotehtaalle

annettiin 180 miljoonan euron tuki etta

Raaka aine ja tuonti voidaan pitaa maanteilla ns
Suomi on Saari mallissa ja vienti lastit raiteilla
Helsinkiin.



KONTTILAIVOJEN
KASVU

NS KONTTIREVOLUUTIO ON LAHELLA

VALMISTA
+ 1970 2000-3000 TEU 2017 arvio vuoden 2008 poiketen laivojen
1980 3000-4500 TEU (EVERGREEN JA Konttimaara on lahes tuplautunut
US LINE) AROUND THE WORLD desta 2000
. 1990 5000-8500 (POST PANAMAX) vuodesta
. 2000 9000-13000(SUEZ MAX)
+ TALLA HETKELLA TILAUKSESSA
USEITA LAIVOJA TAHAN 1. OOCL Hong Kong

KOKOLUOKKAAN
NOIN 25 SOLMUA

Photo Source: FleetMon

2008

OOCL Hong Kong is the largest container shipyet built, and the third container ship to surpass the

20,000 Twenty-foot equivalent unit [TEU) threshold. She was built at theSamsung Heavy Industries,
Geoje shipyard with yard number 2172 and delivered in May 2017. OOCL Hong Kong has a capacity

of 21,413 TEUs, and will serve the route to North Europe from Shanghai, Ningbo, Xiamen,

Yantian, Singapore, via Suez Canal, Felixstowe, Rotterdam, Gdansk, Wilhelmshaven, Felixstowe, via
Suez Canal, Singapore, Yantian, Shanghai in a 77-day round trip.

Thanks for Reading, check out more amazing Articles!




JATKUUKO KASVU?

VOIKO ALUSKOKO KASVAA
LOPUTTOMIIN ILMAN, ETTA
LOGISTISILLE JARJESTELMILLE TULEE
VAIKEUKSIA, VAI JOHTAAKO KEHITYS
JOUSTAVUUDEN KARSIMISEEN (VRT
SUURET TANKKERIT)?

MIKSI AASIALAISET TEKEVAT
ELEKTRONIIKKAA USA:SSA JA
EU:SSA?

MIKSI USA JA EU TEKEVAT SITA
SIELLA?

MARKKINOINEN
LAHEISYYS/KULJETUSAIKA JA HINTA

VALMISTUSKUSTANNUKSET/LOGISTIS
ET KUSTANNUKSET

Kysymykset edelleen valideja.
Kuitenkin on ilmeista etta

Suomen paaasiallinen

nakokulma saa voimansa nollasumma
Pelista, jossa katsotaan miten,

milla ja mihin

Kehitetaan liikenne vaylia

3 d printtaus

Uudet materiaalit niin rakentamisessa
Kuin kuljetusvalineissa lisaavat jousta
vuutta

Digitalisaatio ja Robotisaatio
Muuttavat kokonaisuutta hyvin
Nopeasti.



ONGELMAT OVAT JO
OVELLA

L ]

[ ]

SATAMAT OVAT JO RUUHKAUTUNEET
US WEST COAST JA EU JA NE
PAHENEVAT

KONTTILAIVAT JOUTUVAT JO
ODOTTAMAAN REDILLA

ONGELMANA ON MITEN JATTEJA JA
FEEDEREITA SEKA MAAKULJETUKSIA
VOIDAAN HOITAA TEHOKKAASTI
RAJOITETULLA MAAPINTA-ALALLA

LASTIA TULEE JA MENEE YHTA AIKAA
SAMOIHIN VALINEISIIN

Suomessa ei liikenteen vahyyden
Ja jopa sen faktan etta suurimmat
Kontti alukset eivat mahdu
Itamerelle, jattaa koko suomen
Kontti liikenteen kehittamisen
Vaatimattomammalle tasolle:

Meilla ainoastaan sisavesifeederit
Puuttuivat valikoimasta vuoteen 2018
Saakka Kotka Haminasta.
Sisavesiliikenne transit alkaa Venajan joki
Liikenteeseen kesalla 2018

Kysymys millon kotimaan sisavesi
Liikenne feederit ovat ajankohtaisia ?



Suomen sisamaan konttiliikenteen
Ratkaisu ilman satamanostureita,

l > Edellyttaa vaylat ja digitalisaation
=" ONGELMAT JTK Avulla hoidetun lilkkennemallin
« KONTTINOSTUREIDEN <
ULOTTUVUUS JA NOPEUS OVAT LaffComp
JO ONGELMIA (KAANNA LAIVA)
. TARVITAANKO UUSIA ALLAS Suomen sisamaan hake- ja bulk

Liikenteen ratkaisumallit

TYYPPISIA LAITUREITA, JOISSA
LASTIA VOIDAAN KASITELLA
ALUKSEN MOLEMMILTA
SIVUILTA???




SUOMEN KONTTISATAMAT
2007

ina(195)

Kotka (571)
Helsinki (431)

Hanko (48)

Suomessa selkeaa nollasummapelia jossa haviava osapuoli
On ollut KOTKA HAMINA satamayhtyma vv 2007-2017

KotkaHamina 766 000 686 537 -14,5%
Helsinki 431 000 490 986 +12,2%
Rauma 147 000 273 118 +46,2%
Suomi 1 555000 1510314 -3,0%

World 416 701 420 +63,8%

2006/2016 751971 047

http://docplayer.fi/5662503-Konttiliikenteen-kehitynakymat-

suomenlahdella-kymenlaakson-kauppakamarin-logistiikkapaiva-

21-5-2008-professori-jorma-taina-turun-
kauppakorkeakoulu.html



http://docplayer.fi/5662503-Konttiliikenteen-kehitynakymat-suomenlahdella-kymenlaakson-kauppakamarin-logistiikkapaiva-21-5-2008-professori-jorma-taina-turun-kauppakorkeakoulu.html

SIIS MITA TAPAHTUI

KOTKA OHITTI HELSINGIN

KOTKAN JA HAMINAN OSUUS
SUOMEN KONTTILIIKENTEESTA
NOIN 67 %

« KOTKAN LAHES 50 %

HELSINGIN OSUUS (29%) ON
PUDONNUT KAHTENA VUOTENA
PERAKKAIN

JA SIELLA VAHAN TRANSITOA

—)
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26%

KotkaHaminan osuus on
Pudonnut yli 20 % ja on enaa 45%
maan kontti liikenteesta

Helsinki nousussa nyt 32 %
koko maan kontti liilkenteesta

2018

40%
79%



TRANSITO
AVAINASEMASSA KotkaHamina Liikenteen kehitys ja

Kasvu tulee nimenomaan
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@ SISAVESI LIIKENNE TRANSITISTA
« LIIKENTEEN KEHITYS ON

PITKALLE TRANSITON VARASSA - .
Venajan lilkennemaarat laitetaan

« VENAJAN SATAMIEN KEHITYS :> kasvamaan nimenomaan
JATKOSSA AVAINASEMASSA vesiliikenteen avulla jota Suomi

+ KOTKA YLITTAA 1 MILJ TEU:N vesiisze e B9 msellE
RAJAN LAHIVUOSINA, JOS
TRASITON KEHITYS JATKUU @

KotkaHamina Sataman kontti
Liikennemaarat ovat pudonneet
|0 vuodessa noin 12% oletetun
Kasvun sijaan.




E MITA TAPAHTUU
JATKOSSA ?

« VENAJAN KULJETUSTARPEET
KASVAVAT NOPEAMMIN KUIN
OMA SATAMAKAPASITEETTI,
VAIKKA SE RAKENTAA LISAA
SATAMAKAPASITEETTIA

« UST LUGA 2008 KORVANNEE
VAIN OSAN LIIKENTEEN
KASVUTARPEESTA

=

Venaja on vahvasti
panostamassa joki ja suoraan
Multimodaali jarjestelmaan
Joki- Itameri —joki ultrakeveisiin
Laivoihin.



B JATK

 PIETARIN AUTOKLUSTERIN
MERKITYS

» PALJON LISAA
TUONTIKONTTEJA, JOISSA JIT :> Venijan Itimeri jokilaivat poistavat

POHJAISEN TEOLLISUUDEN Osan transit lilkenne tarpeesta
KOMPONENTTEJA= TIUKKA
AIKATAULU

+ VENAJAN TUONTI
SUOMENLAHDEN KAUTTA
KASVAA MUUTENKIN




JTK.

KOTKA VOINEE TURVALLISIN

MIELEN VARAUTUA AJOISSA o L o
LISAAMAAN KONTTILIKENTEEN Taman ennusteen sarki totaalisesti
KAPASITEETTIA metsateollisuus ja Suomen

Liikennepolitiikka.

MIKAAN El TUE LASKEVAA
TRENDIA

PAPERIKULJETUSTEN KEHITYS
ON EPAVARMA

PIKEMMINKIN LASKUA KUIN
KASVUA




E;r‘ UHKAAKO VUOSAARI?

« VALMISTUU MARRASKUUSSA

+ EI VAHENNA KOTKA-HAMINAN
LIKENNETTA

« KULJETUSTALOUS SOTII SITA Mielenkiintoinen havainto:

VASTAAN
> Kuljetustalous sotii Vuosaaren
« JOS SUURIN OSA KONTEISTA ON

Dl Kehittamispolitiikkaa vastaan.
MENOSSA ITAAN NIIN
TODENNAKOISYYS SIIHEN, ETTA Niin kotimaan kuin transit lastien
ALUS TEKISI POIKKEAMAN Osalta.
HELSINKIIN VAHENEE




KONTTEJA IDASTA LANTEEN
KOTKAN KAUTTA

FEEDEREIDEN KOON KASVU JO
OVELLA

PANAMAX LUOKKA (4500 DWT)
JO KURKKIMASSA
MAHDOLLISUUKSIA

KONTTEJA VENAJALTA LANTEEN
SUOMEN KAUTTA

Kazakhstan projekti toteutumassa valtameri
Aluksilla Kotkaan ja Kotkasta feedereilla
kasakshtaniin

Feederit = itameri luokan
joki/sisavesilaivoja

Vrt Ruotsi / 9000 tonnin feeder alukset
sisavesille. Ja Suomen suunnitelmat kymi
joen 5000 tonnisille feedereille.

Vain valiaikaisesti: omat itameri/
volga laivastot rakentumassa useisiin
telakoihin



http://vanha.verkkouutiset.fi/arkisto/Arkisto_2000/15.joulukuu/k

| KOUVOLAN
SATAMA ?

* YLLATTAVA HANKE

YLLATTAVALTA TAHOLTA Edellyttaa :
YLLATTAVAAN AIKAAN |) Kymijoen meriyhteyden
- KAPASITEETTIMAHDOLLISUUDET
PIENET Onjo:
« MAALIIKENNEYHTEYDET?

|) Raideyhteys ja toimivat linjat jopa Kiinaan asti
RATA? 2) Toimivat maaliikenne yhteydet jatko kuljetuksille

ONKO VAIN TORPEEDO 3) Perusliikenne seudun puunjalostusteollisuudesta.
YKSITYINEN/YLEINEN SATAMA

On luontevaa etta saadaan suorat vesililkenne
Yhteydet Euroopan sisavesille.




https://www.tekniikkatalous.fi/talous_uutiset/liikenne/euroopan-
menestyssatama-sijaitsee-sisamaassa-6593832

Saksan Duisburgin satama on kasvanut kasvamista. Rheimin varrella sijiaitseva
satama on Euroopan suurin sisdmaasatama, Frankfurter Allgemeine Zeitung

kertoo.
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KYMIJOKI - Jyvaskyla ,
Kouvola Aanekoski satamat



https://www.tekniikkatalous.fi/talous_uutiset/liikenne/euroopan-menestyssatama-sijaitsee-sisamaassa-6593832
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He1 Veikko

Olen kurkkinut teidén projektianne jo pitkin atkaa. Nvt vililla reakoin otkein vihin pitemmilla
meililld. Hommahan on oikeasti edennyt ja nyt tarvittaisiin kaasutus ja myyativathe. Pitdisikd
Kotkalaisen paneutua paremmin asiaa. Tarvitsetko sparrareita?

Kansanesdustajien kirjelmé Pekkariselle oli lupaava. En vmmirra tekniikasta mitdén, mutta
ymmirrdn 1idean. Tallainen laiva voist ratkaista sisdvesialusen talvikuljetuksia tehokkaalla
terminaaliverkolla. Poltettavan lisiksi silld voisi ajaa myés than paperipuutakin, koska Saimaan
eteldpéin tehtailla on edessi raaka-ainepulaa, jos 1dastd e1 saada lisda.

Missd muotoon puristettava alumiinikennosto on keksitty. On oikeastaan aika hassua, ettd sinulla or
ollut projektissa vastassa myds metsiteollisuus.

On kuitenkin hyva muistaa, ettd heilld menee tosi huonosti ja kaikki vanhat tehtaat Suomessa on
lopetusuhan alaisia. Eiviit ne silloin ole kitnnostuneista vusista innovatiivisistakaan jarestelmisti,
vatkka pitdist.

Kahden terminaalisataman k&vttd verrattuna suoraan kuljetukseen tehtaalle i ole ollut tihin asti
kannattavaa. Syvind ovat osa-aikaisuus, joka vaikeuottaa suunnittelua seka satamien atheuttamat
vlimaaraiset terminaalikustannukset (= terminaalin toiminnan ja lastinkasittelvn atheuttamat
kustannukset. Jos to1 teknikka ja materiaali ovat varmoja, en nde mitdéin svvstia, mikse1 kannattaisi
rakentaa vhtd koealusta ja surtyvd tavsmittaiseen koketluun.

Jos sen avulla saadaan varmuus latvan ja jarjestelmén toimivuudesta, niin voimme menni
eteenpéin. Nyt tarvitset tueksesi vhden kovan nimen larvanrakennuspuolelta. Tunnen Sauli
Elomaan, joka on pelle peloton ja tost innovativinen. Lisdkst myos ennen kaikkea avoin. Erost
TXT Itd svksvlla ennen kuin varsinaiset ongelmat tulivat esille. Sirtvi Norjaan muistaaksen Rols
Roisen palkkalistoille. Mies on kova sana mvés azipodi ajattelussa. Olisiko suné jotain mvés sinun
alukseesi. Voisi todellakin olla ndin maallikon silmin.

Toistan vield kerran:

Hanki laivanrakennuspuolelta DI kaverksi/'tueksi, koska projektisi a1 ole pelkki kuljetuskvsyvmys,
vaan ennen katkkea laivanrakennusprojekti ja materiaalitalousprogekt.

Aloita varovasti tiedustelut Tekesin suuntaan. Heiddn kuuluist ndita rahoittaa. Kyseessid on
imnovatiivinen tuotekehitys.

elesperttejd. Lisdksi oletan, ettd se pieni tuki on varattu tdll3 hetleelld XTX n kivttddn.
Kaasuk#vttéimen larvamoottorthan on arvan uusi keksintd, eikds vaan. Toisaalta Wirtsilan
moottoreita on ajettu voimalakivtdssi jo kovin kauan. Ilman muuta ne voidaan mukauttaa
laivakavttion. Ne sopivat kuitenkin vain s&anndlliseen reittilitkenteesen, kuten Suomi-Ruots: tai
Suomi-Saksa. NE TULEVAT ATVAN VARMASTI YMPARISTOSYISTA. Saisitko sinikin larvaasi

nestekaasumoottorin. Puukaasutin voist syoda lastista, mutta olist suuri ja hankala.

Ala markkinoi pelkkas sisdvesilaivaa, vaan myds uutta materiaali ja rakennustekniikkaa, jolla voi
olla VIENTIMARKEKINOITA TAATENMINKIN. Jaissd kulkua tarvitaan meiddn sisdvesien lisdksi
muuallakin. Venijdn sisdvedet on vksi laaja kohdealue. Kaupallisest: vield kunnostavampt voisi
olla Kanadan ja USA:n suurten jarvien alue, jossa kuljetetaan paljon ja yvmparivuotisesti, mutta
perinteiselld laivalla ja teleniikealla. Sinne pitdisi vain myvda paljon suurempi laiva (onko
mahdollista ja mihin kokoon DVT na).

NAEN SIIS HANKKEESI PALJON SUUREMPANA KUIN ITSE NAET EDELLYTTAEN
ETTA ALUMIINIKENNOSTO ON NIIN HYVA RAKENNUSMATERIAALI KUIN
KUVAAT.

Lihden nvt pariksi vitkoksi Kanarialle hottamaan psoriani. Olen kotona vasta 20.3 jilleen.

Sitkevttd vaan, sitd siind tarvitaan

Olen ndhnyt tuotekehitysprojekteja ennenkin.

Jorma Taina

unguote



