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World Bank 

https://data.worldbank.org/indicator/

IS.SHP.GOOD.TU

2008   416,7 mill TEUs

2016   701,5 mill TEUs

https://data.worldbank.org/indicator/IS.SHP.GOOD.TU


Suomessa syöttöliikenne 

Muutostarpeessa  huomioitu 

ainoastaan

Raide ja maantie syöttö liikenteet



vv. 2008 -2018 Suomalaisten toimijoiden

(metsäteollisuus)

suurin vaade on ollut Itämeren laivojen 

Satamissa käsiteltävien yksittäis lastien 

Kasvattaminen maaliikenteen avulla 

Sataman syöttöliikennettä kasvattaen

niin että 

Yhden laivan lastaus voidaan mahdollisimman 

Harvoista satamista  max kokoisilla 

itämeren liikenteen  aluksilla Euroopan hubeihin

Viimeisin esimerkki lobbauksen tuloksesta: 

: Äänekosken biotehtaalle   

annettiin 180 miljoonan euron tuki että 

Raaka aine ja tuonti voidaan pitää maanteillä ns

Suomi on Saari mallissa ja vienti lastit raiteilla

Helsinkiin. 

Suomen malli käytännössä 



2017 arvio vuoden 2008  poiketen laivojen 

Konttimäärä on lähes tuplautunut

vuodesta 2000

2008



Kysymykset edelleen valideja.  

Kuitenkin on ilmeistä että 

Suomen pääasiallinen

näkökulma saa voimansa nollasumma

Pelistä, jossa katsotaan miten,

millä ja mihin 

Kehitetään liikenne väyliä  

3 d printtaus

Uudet materiaalit niin rakentamisessa

Kuin kuljetusvälineissä lisäävät jousta

vuutta

Digitalisaatio ja Robotisaatio

Muuttavat kokonaisuutta hyvin

Nopeasti.



Suomessa ei liikenteen vähyyden 

Ja jopa sen faktan että suurimmat

Kontti alukset eivät mahdu

Itämerelle, jättää koko suomen 

Kontti liikenteen kehittämisen 

Vaatimattomammalle tasolle: 

Meillä ainoastaan sisävesifeederit

Puuttuivat valikoimasta vuoteen 2018 

Saakka Kotka Haminasta. 

Sisävesiliikenne transit alkaa Venäjän joki

Liikenteeseen kesällä 2018 

Kysymys millon kotimaan sisävesi

Liikenne feederit ovat ajankohtaisia ?



Suomen sisämaan konttiliikenteen

Ratkaisu ilman satamanostureita, 

Edellyttää väylät ja digitalisaation 

Avulla hoidetun liikennemallin

Suomen sisämaan hake- ja bulk

Liikenteen ratkaisumallit 



Kaupunki Kontti 

määrä 

2007

Kontti 

määrä 

2017

Huomiot

KotkaHamina 766 000 686 537 -14,5%

Helsinki 431 000 490 986 +12,2%

Rauma 147 000 273 118 +46,2%

Suomi 1 555 000 1 510 314 -3,0% 

World 

2006/2016  

416 

751971

701 420 

047

+63,8%

http://docplayer.fi/5662503-Konttiliikenteen-kehitynakymat-

suomenlahdella-kymenlaakson-kauppakamarin-logistiikkapaiva-

21-5-2008-professori-jorma-taina-turun-

kauppakorkeakoulu.html

Suomessa selkeää nollasummapeliä jossa häviävä osapuoli 

On ollut KOTKA HAMINA satamayhtymä vv 2007-2017

http://docplayer.fi/5662503-Konttiliikenteen-kehitynakymat-suomenlahdella-kymenlaakson-kauppakamarin-logistiikkapaiva-21-5-2008-professori-jorma-taina-turun-kauppakorkeakoulu.html


2018

KotkaHaminan osuus on 

Pudonnut yli 20 % ja on enää 45% 

maan kontti liikenteestä 

Helsinki nousussa nyt 32 % 

koko maan kontti liikenteestä



KotkaHamina Liikenteen kehitys  ja 

Kasvu tulee nimenomaan  

SISÄVESI LIIKENNE TRANSITISTA 

KotkaHamina Sataman kontti 

Liikennemäärät ovat pudonneet 

10 vuodessa  noin 12% oletetun 

Kasvun sijaan.

Venäjän liikennemäärät laitetaan 

kasvamaan nimenomaan 

vesiliikenteen avulla jota Suomi 

vastustaa jopa EU tasolla



Venäjä on  vahvasti 

panostamassa joki ja suoraan 

Multimodaali järjestelmään 

Joki- Itämeri –joki ultrakeveisiin

Laivoihin.



Venäjän Itämeri jokilaivat poistavat 

Osan transit liikenne tarpeesta



Tämän ennusteen särki totaalisesti

metsäteollisuus ja  Suomen

Liikennepolitiikka.



Mielenkiintoinen havainto:

Kuljetustalous sotii Vuosaaren

Kehittämispolitiikkaa vastaan. 

Niin kotimaan kuin transit lastien

Osalta. 



Kazakhstan projekti toteutumassa valtameri

Aluksilla Kotkaan ja Kotkasta feedereillä

kasakshtaniin

Feederit = itämeri luokan 

joki/sisävesilaivoja

Vrt Ruotsi / 9000 tonnin feeder alukset 

sisävesille. Ja Suomen suunnitelmat kymi 

joen 5000 tonnisille feedereille.

Vain väliaikaisesti: omat itämeri/ 

volga laivastot rakentumassa useisiin 

telakoihin



http://vanha.verkkouutiset.fi/arkisto/Arkisto_2000/15.joulukuu/k

yka5000.htm

Edellyttää : 

1) Kymijoen meriyhteyden

On jo : 

1) Raideyhteys ja toimivat linjat jopa Kiinaan asti

2) Toimivat maaliikenne yhteydet jatko kuljetuksille

3) Perusliikenne seudun puunjalostusteollisuudesta.

On luontevaa että saadaan suorat vesiliikenne

Yhteydet Euroopan sisävesille.



https://www.tekniikkatalous.fi/talous_uutiset/liikenne/euroopan-

menestyssatama-sijaitsee-sisamaassa-6593832

https://www.tekniikkatalous.fi/talous_uutiset/liikenne/euroopan-menestyssatama-sijaitsee-sisamaassa-6593832



