Maaantieliikenteen
Volyymisiirrot Vesiliikenteen
p1iriin Suomessa

EU ilmasto ja litkennestrategian mukaiset tavoitteet -liikenteen ja
logistiikan suunnittelussa



Sanastoa

 Merenkulku tarkoittaa vesiliikennetta mika koostuu
kahdesta tasavertaisesta litkennemuodosta eli

« Merilitkenteesta ja +

e Sisavesiliikenteesta

Selvenne siksi etta Suomessa ei ole omaa vesiliikenne /
eika sisavesilitkenne strategiaa ;on vain meriliikenne
strategia.



Miksi tata teen

1) Koulutus:

* merikapteeni Kotkasta -75. Kirja
voimassa vuoteen 2019

« European Master Logistician
tutkinto vuodelta -97 (EMLogQ)
no 1 /1997 Suomi — aakkos
jarjestys ja siksi sain todistuksen
no 1 Suomi.

2) Loqgistiset tehtavat vuosien varrella

Aluksissa yliperamiehena ja paallikkbna
niin tankki kuin ro-ro aluksissa viimeksi
1999.

Lastin tarkastus yhti6issa tarkastajana
SGS ja Suomen Sayboltin
ensimmainen tj. Vuonna 1984-1988
Teboil/ Suomen Petrooli operatiivinen
johtaja 88-90

Suomalais Amerikkalais-Venalaisen
rautatieyhtion tj , jossa suunnittelin
Vengjan sisavesiliikenteen rautateita
korvaavaa liikennetta , toteutettiin 4:11a

laivalla ....1990 luvun lopusssa.
Oljymporaus lauttojen rakentamisen
valvonta

Kazakhztanin 6ljykuljetusten logistiikka
tutkimukset ja optimointi

Sataman rakentamisen ja sen

| P [ I R [ N L

« Rautaruukki meriteollisuus teraksen
toimittamislogistiikka suunnittelu
«  Suomen elektroniikka romu kierratyksen
aloitus ja logistinen organisointi tj vv 2005-
2007 ,noin 400 kerayspistetta ja kierratys
kasittely ympari Suomen.

3) Ultra keveiden sis silaivojen suunnittelu ja

Sisavesiliikenne logistiikan yksityinen lobbaus

Ultra keveat laivat rajoitetuille vesialuille ( sisdvedet )
mallisuojatut laivat v 2007

toimeentulo : tydeldke vuodesta 2011 ja mahdollisuus
toimia itsenaisesti ilman pelkoa taloudellista
painostuksesta , teollisuuden, kaupan tai politiikan
toimijoiden suhteen.



Johdanto

« EU litkennestrategia /ilmasto politiikka :

- 50% muutos keskipitkan matkan intercity henkilo- ja
tavaraliikenteen matkoja maanteilta rautateille ja
vesiliikenteeseen.

« Suomen vienti ja tuonti yhteensa noin 100 miljoonaa tonnia.

« Reference :Saksa / 20% maan viennista ja tuonnista sisamaahan /sisamaasta
tapahtuu sisavesiliikenteen avulla

« Ajatus tuotuna meille tarkoittaa 20 miljoonan tonnin siirtoa maanteila ennenkuin
edes alamme toteuttaa EU liikennestrategia vaatimusta. = 350 000 rekkalastillista
/ vuosi / mikali saamme sisavetemme Ruotsin tasoon, jossa max laivakoko 9000
tonnia. Tarkoittaisi meilla 2000 laivalastillista , sitten mikali vayla saadaan 4500
tonnia kuljettaville aluksille niin 4000 laivallista ja mikali jatkamme Saimaa max
tyylilla, ilman muutoksia se tarkoittaa 7000-8000 laivalastillista .


http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en

Esitys ja Aikataulu

« Sisavesilaiva versus kuorma auto basics 5 mins
- Digitalisaatio ja Robotisaatio vesiliikenteessa 3 mins

o Jo suunnitellut ultra keveat laivamallit 5 mins, mita uutta niilla
saavutetaan.

e Ajatus siita mita talla tutkimuksella tavoitellaan
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_ Kuorma auto Sisavesilaiva

Likenteen Ulkoiset 0,088 €/tkm 0,022€tkm

kiinteat

kustannukset

valtiolle

Ympariston suojelu 4 x 1
sisavesikustannukset

Aanisaaste 0,0079 €tkm 0

Sosiaaliset 0,429 E/100tkm 0,03€/100tkm

kustannukset/

100km

Yhteenveto Vesiliikenne keskimaarin 83% halvempaa

mita kuorma auto

Operatiivisesti ongelmana ovat laivojen paluulastit mutta karkeasti voidaan sanoa
Etta laiva on sisévesilla 30-80 halvempaa mita kuorma auto,riippuu liikenteesta

Viitteet taman sivun tiedoille 16ytyy :
(Rohacs & Simongati / TRANSPORT — 2007, Vol XXIl, No 3, 150-151.)

(Economical and Ecological Comparison of Transport Modes: Road,
Railways, Inland Waterways, 14.)



Valtion kiinteat kustannukset litkenteesta kun Suomen
volyymit olivat 31 miljardia tkm / 2014

aihe _________|Kuormaauto __|Sisivesilaiva

Liikenteen Ulkoiset kiinteat 1 786 400 000 € 50 600 000
kustannukset valtiolle 2014
Aanisaaste 160 370 000 € 0
Sosiaaliset kustannukset/ 87 087 000 € 690 000
Yhteensa 2 033 857 000 € 51 290 000€
B
A Grand total 2 085 147 000€
| Valtion ulkoiset kustannukset kun EU liikennestrategian mukaiset noin
C 10 miljardia tonnikm maantie liikkenteen siirto on tehty vesiliikenteeseen.
S
aihe | Kuorma auto Sisavesilaiva
Liikenteen Ulkoiset kiinteat 906 400 000 € 270 600 000
kustannukset valtiolle 2014
Aanisaaste 81 370 000 € 0
Sosiaaliset kustannukset/ 44 187 000 € 3 690 000
Yhteensa 1 031 957 000 € 274 600 000 €

Grand total 1 306 247 000
Eli saasto valtiolle 778 900 000 € vuosi



Digitalisaatio ja Robotisaatios
-sisavesili 2

ikenteessa e

Poltto aine
aloudellisut

Valtion
lilkennek
minimointi

Alusten

Satama
investointien
minimointi

Henkilosto
maaran
minimointia




ARCTIC RIVER TIMBER CARRIER

Inland / Arctic Timber carrier for Paijanne-Saimaa
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arrcComp

Arctic Saima EU -river containen carrier




Arctic Bulk Carrier / "wood chips”/hake




Arctic Saimaa Cruiser / with Ultra light hull
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Tallinn Train/ truck Shuttle with ultra light construction / ice strengthened




"Suomi on Saari” vs
"Nearest Port is best port”

Suomessa vallalla oleva liikennestrategia

Vs

Tulevaisuuden malli teknisten innovaatioiden, digitalisaation,
robotisaation ja ilmasto muutos tavoitteiden mukaisesti



http: ww.slideshare.netfssuser2b2f/dfrole-and-meansgofe
Saksa vs.

AlSIsa! kenteen
jarjestaminen

DENSITY OF EUROPEAN INLAND NAVIGABLE
WATERWAYS IN 2013, Country Density

KM/1000KM? = Netherlands 147,0

Nethedands (v02 l . Belgium 49,7
Bl Germany 21,2
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http://www.slideshare.net/ssuser2b2f7d/role-and-means-of-river-transportation-in-europe

http://www.metsateho.fi/wp-content/uploads/Tuloskalvosarja_2016_11_Kohti-puuhuollon-

digitalisaatiota_FBD_jh.pdf

KTM 16/2007 sivu 24

Uusi teknologia tukee tiestétiedon
hallintaa

b Metsiteho

Metsavaratiedon tehokaytoll

hyotypotentiaali
Prosessi/toiminto Liikevaihto/
jalostusarvo, milj. €/v
Puunjalostus 3800
Puun toimitusketju 1200

Puuntuottaminen 2000

Metsateollisuus edellyttad yha harvempia

Suurempia ja tehokkaimpia satamia. (vastoin
heidan omaa keski euroopassa toteuttamaansa strategiaa jossa ovat
jo siirtdneet volyymeja maantielta vesille )

Pitddkseen puun hankinta monopolin itsellaan
Esimerkki :Helsinki jonne tuodaan

mm tulevaisuudessa uuden Aanekosken
vientivolyymit
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i I‘f‘ £ Rautatiekuljetusten
o ( L takamaa

) Tie- ja rautatiekuljetusten
takamaa

Tiekuljetusten

takamaa

[ e 80 % kuljetuksista®
50 % kuljetuksista '

1 Kunnan rajat ylittavista
kuljetuksista

Satama-alueille ja Helsingin kuntaan
jaaneet tuontikuljetukset *

T et

Helsinki

1.0
59 1 milj. 1
milj t !

Ulkomaan satamista  Kotimaan satamista

tuodut tavarat v, 2012 tuodut tavarat v. 2012 # Anvioitu aikaisemman seltyksen.
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

Kuva 63. Helsingin sataman i takamaa (liil aarai lah-



https:/fi.wikipedia.org/wiki/Saari

Saari on veden kokonaan
ympardima mannerta pienempi maa-
alue.

Suomi on Saarli

http://www.meriliitto.fi/?page_id=29

10 000 tonnia Wittenbergista Joensuuhun
Suomi on saari menetelmalla

Jolloin

Reititys Helsingin kautta kuorma autoilla loput
http://www.ecotransit.org/calculation.en.html

Wittenberg —Wismar / Helsinki — Joensuu kuorma auto
Wismar -Helsinki laiva

Vanhan sanonnan mukaan "Suomi
on saari’. Tama toteamus pitaa
todellakin paikkansa, silla
ulkomaankaupastamme tanakin
paivané noin 80 prosenttia kulkee
meritse.

2.737.658 WTW / diesel ekvivalenttia ( 594 k
571 234 WTW / diesel ekvivalenttia ( 1110 |

YHTEENSA 1705,20 km ja josta laivalla 1110 km ja kuorma autolla 593 km

Kulutus 3.308.893 WTW / diesel Ekvivalenttia.


https://fi.wikipedia.org/wiki/Vesi
https://fi.wikipedia.org/wiki/Manner
https://fi.wikipedia.org/wiki/Saari
http://www.ecotransit.org/calculation.en.html

Nearest port is best port

mikali em sivun laskelmasta vahennetdan Suomen Helsinki Joensuu osuus 460 km
Ja lisatdéan helsinki —joensuu laivamatkaa noin 570 km

Niin kuorma auto kulutuksesta jaa jaljelle 610738,2 WTW diesel ekvivalenttia

Ja laivamatka kulutus kasvaa lukuun 864570,4 WTW diesel ekvivalenttia
Yhteensé 1.475.309

Eli energia saastoa 1.833.584

% 55%

Joten uusi logistiikka nearest port voi saastaa poltto ainetta matkalla
Joensuu wismar — Wittenberg jattamalla

Suomi on saari strategian mukaisen Helsinki valilastauksen pois pelkissa poltto ainekuluissa noin 55%
Mika on sama minkd mm prof Soukka LUT sai Bioship Keitele P&ijanne logistisissa laskelmissa v 2009.



/ LAPPEENRANNAN
“J TEKNILLINEN YLIOPSSTO

TAVOITE

+ Selvittad kevytrakenteisen laivan ymparistévaikutuksia biomassaa
hyodyntavan energiantuctantolaitoksen polttoaineen kuljetuksissa
— llmastonmuutos
— Uusiutuvan energian toimitusmaarat
— Uusiutumattoman energian (polttoaineen) kulutus
+ Vertailukohteena terminaalivarastojen hyddyntédminen
rekkakuljetuksin
« Paasto per tonnikilometri -arvo ei kerro koko totuutta eri
kuljetusmuotojen ymparistoystavillisyydesta
— saman toimituspalveluun tarvitaan eri kuljetusmuocdoilla
erilainen kuljetussuorite

Energlateknl|kk:
LUT ENERGIA Tovo @
Ympiristoteknilkka

Nearest port is best port

mallin hyodyt ovat todistetut jo vuosikymmen sitten
ja EU tukee sita TEN_T rahoituksessa jossa 10% on korvamerkitty
sisavesiliikenteen kehittamisiin

/ LAPPEENRANNAN
“J TEKNILLINEN YLIOPISTD

TULOKSIA

+ Polttoainetta kuluu maakaasukayttoisessa laiva vaihtoehdossa 54
prosenttia vahemman energiana laskettuna kuin
maantiekuljetuksissa

— Pelkat kuljetukset huomioituna

+ Vuosittaiset hiilidicksidipaastot ovat maakaasukayttoisessa
laivavaihtoehdossa 66 prosenttia pienemmat kuin
maantiekuljetuksissa

— Pelkét kuljetukset huomioituna




Yhteenveto

« Voidaan luoda Vesiliikenteeseen 2500 uutta laivalastillista
kuljetettavaa

« Tuo saastoja niin teollisuudelle kuin valtiolle seka auttaa energia
saastoissa ja paastojen pienentamisissa.

e Luo uuden laivanrakennus buumin sisavesilaivojen uudenlaiseen
rakentamiseen.

« Tarvitaan maamme -litkenteen perustietoa uudessa muodossa
uuteen logistiseen jarjestelmaan.

- Ja te voitte olla ensimmainen sukupolvi joka paasee
toteuttamaan uuden jarjestelman .

o Alkaen nyt.



Lisatietoja

International studies and Articles :
Ultra Light Ship Hull design and logistics

Ship design
pages from 165 to 179

Ultra Light Vessel Economical & Tehnical bases

page 6


http://e-lass.eu.loopiadns.com/media/2016/08/05-Arctic-logistics-Shipdesign-and-Energy-efficience-in.pdf
https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/_items/item_4243/statustagung20122311_internet.pdf
https://aaltodoc.aalto.fi/bitstream/handle/123456789/14034/ isbn9789526058726.pdf?sequence=1

Tehtava

Kontti liikenne
rannikko
satamiin/satami
sta

Kontti Liikenne
Helsinkiin

kontti liikenne
muualta kuin
rannikkosatamis
ta.

Kontti lilkenne
Saksaan /
Saksasta

~

Saimaan vesiliikenne
vaikutus alue on noin
50 km vaylasta
molemmille puolelle
vesistoa

<50 50- 100-200 >200
Km 100 km km
km

TEUta /vuosi

Kymijoen vesiston
vesiliikenne vaikutus
alue on noin 50 km
vaylasta molemmille
puolelle vesistoa

<50 50-100 100-200 >200
km km km km

TEUta / vuosi

Kokemaen joen
vesiston
vesiliikenne
vaikutus alue on
noin 50 km vaylast:

molemmille
puolelle vesistoa

<50 50-100 100- >200
km km 200 km
km

TEUta / vuosi



