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Viitaten Lisaselvityspyyntéénne, koskien Saantitodistuksessa (vastaanotin 10.7.2017) mainittua
selvitysmahdollisuutta siita olenko henkil®, joilla oikeus Ymparistosuojelulain 191 §:n mukaan valitusoikeus
po asiassa.

Savon Sellu on omassa vastineessaan 3.7.2017 todennut: ”Veikko Hintsasen valituksen osalta hakija katsoo,
ettd asianosaisuutta ei ole valituksessa osoitettu ja valitus on jdtettdvd tutkimatta.”

Olen mielestani selkedsti asianosainen :

Asianosaisuus selvitys

Valittaja http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1996/19960586
Hallintolain kayttélaki antaa mahdollisuuden valittamiseen

Lain 6§ toteaa:

"Paatbksestéa saa valittaa se, johon paatds on kohdistettu tai jonka oikeuteen,
velvollisuuteen tai etuun paatos valittomasti vaikuttaa.”

Asianosainen
Maéaritelma http://tieteentermipankki.fi/wiki/Oikeustiede:asianosainen (hallinto-oikeus)

Madritelma luonnollinen henkilo tai oikeushenkilo, johon asiassa annettava paatos kohdistuu tai
jonka oikeuteen, etuun tai velvollisuuteen paitos vaikuttaa


mailto:vaasa.hao@oikeus.fi
mailto:veikko.hintsanen@hotmail.com
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1996/19960586
http://tieteentermipankki.fi/wiki/Oikeustiede:asianosainen_(hallinto-oikeus)

Selite Asianosaisuus maaraytyy aineellisin eli sisdllollisinperustein.

Asianosaisuuden edellytykseni oleva oikeus tai etu viittaa siihen, voiko henkilo saada vaatimansa edun tai oikeuden.

Henkilon velvollisuus koskee yleensi velvollisuuden asettamista tai vapauttamisesta aikaisemmin asetetusta velvollisuudesta.
HallintolainkaytGssa valituksenalaisen padtoksen kohteena oleva henkil6 on aina asianosainen.

Muiden henkil6iden osalta edellytetién, ettd padatos vaikuttaa valittomasti henkilon oikeusasemaan.

Asianosainen voi osallistua hallinto-asian tai hallintolainkéyttoasian kasittelyyn ja kdyttda puhevaltaa, mikéli han on siihen kelpoinen.
Esimerkiksi alaikdinen henkil voi olla asianosainen, mutta héin voi kiyttdd puhe-valtaa vain rajoitetusti. My6s viranomainen voi olla
asianosainen.

Asianosaisuuden maaraytymisperusteet ovat oikeusjdrjestelmdn kulmakivid. Perusteet ovat sekd hallintomenettelyssa etta
hallintolainkéytossa véhitellen laajentuneet oikeuskéaytinnon myoté ja erityissddnnoksin.

Varsinkin ympiristoasioissa osallistumisoikeus asian késittelyyn on usein méaaritelty laissa siten, ettd my6s muut kuin asianosaiset
voivat ottaa osaa kasittelyyn.

Valittaja /asianosainen taustaa

Henkilo: Veikko llmari Hintsanen 26.10.1947 — 483)

Vaitteeni on ettd tdma ympadristo lupa paatos vaikuttaa suoraan minun henkilokohtaiseen etuuni ,ja
mahdollisuuksiini saada aikaan Suomessa arktista sisdvesiliikenne laivojen myyntia , rakentamista ja
logistiikan kehittamista.

Liitan oheen CV:ni, josta kay ilmi henkilokohtainen toimintani eri tehtavissa armeijan jalkeen vv. 1967-2007
ja vuoden 2007 jalkeen olen toiminut ainoastaan Laffcomp ja Biolaivat ky. yhtidissa ja yksityisena
henkilona tekemassa perustyota niin, etta kehittamani ja mallisuojaamani laivan avulla voitaisiin
mahdollisimman pian tulevaisuudessa saada aikaan kestavan kehityksen mukaista liikkennetta erityisesti
Jarvi Suomen alueelle ja sen teollisuuden ja kaupan tarpeisiin.

Eli tavoitteena on saada laivatilauksia sen jalkeen, kun Valtio herda ja asettaa EU:ssa sovitut vaatimukset
lilkenteen jarjestamiseksi Jarvi Suomessa , erityisesti olen painottanut toimintaani siihen faktaan etta

EU liikennestrategiassa sovittu liikkenteen paastdjen pienentaminen maantieliikenteessa tapahtuisi
Suomessa siirtdmalla metsateollisuuden hankinnassa liikennevolyymeja raiteille ja vesiliikenteen piiriin.

Se olisi alku ja edellytys Suomen logistiikan kehittamiselle kestavan kehityksen linjalle ja kansainvaliselle
tasolle .

Ja samalla oma etuni niin ettd voin saada ty0stamani ja valtion jo tunnustaman ja VTT:n puoltamat
laivanrakennuksen rakentamisen innovaation tuet kayttéoni (yli 800 000 euroa) niin etta voin jatkaa
tuotteen kehittamis ja rakentamista edellytyksien esiintuomista Suomessa Suomalaisen liikenteen ja
logistiikan saamiseksi kansainvalisesti kilpailukykyiseksi Valituksessa esittamieni faktojen mukaan.

Suomen suuri ongelma on ettd metsateollisuuden ns. Suomi on saari liikennestrategian murtaumista ja
vapaan liikenne kilpailun alkua valtion toimesta anneta tapahtua.

Ja olen ilmeisesti ollut ainoa henkil® joka on nyt kymmenen vuotta toiminut em tavoitteen saavuttamiseksi,
taustalla olevan faktan, sen etta minulla ;

Veikko Hintsasella on, em valituksessa ja ylla mainitusta uuden logistiikan mahdollistavasta,
keskeisestd “aseesta” , ymparivuotisesti sisavesilla lilkenteeseen kykenevasta ultrakeveadsta
sisdvesilaivasta voimassa oleva Mallisuoja hakemus no M20080212, mika on hyvaksytty 30.04.2009 PRH
rekisteriin rekisterinumerolla 24596
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jota ei ole voitu alkaa vield toteuttamaan, koska poliittinen taustapeli perustuu metsateollisuuden
logistiikkaan tehdyn hankinta kartellin toimintaan ,niin etta vesiliikenteen ei anneta kehittya koska se olisi
vaara ja uhka KTM:n julkistamana oman arvion mukaan seuraavasti:

Vuonna 2007 KTM(nykyisin TEM) tutkimuksessa no 16/2007 sivulla 24 toteaa ettd : "Biojalostamo on,
tietyissa olosuhteissa, uhka metséteollisuuden raaka-ainehuollolle. Se on uhka, mikali sita hallitaan
metsaklusterin arvoketjun ulkopuolelta ja mikali Suomessa murretaan metsaklusterin logistiikkaketju.

Ja mitddn muuta liikennemuotoa kuin sisévesiliikennettd metsateollisuus ei pida sen
logistiikkakartellin uhkana.

Em syystd metsateollisuus on voinut nyt kaksi vuosikymmenta kehittda rauhassa
maantieliikennetta (kasvu vv 2016-2017 jopa 16% liikenteen suoritteissa.

liIman ettd tonnimaéaran kasvua- tarkoittaa siirtoja vesilta ja raiteilta maanteille- kun EU :ssa on
sovittu painvastaisesta).

Metsateollisuus valitsi 2000 luvun alussa Suomi on saari mallin kehittdmisen em aluehankinta
kartelli syista : samaan aikaan, kun metsateollisuus valitsi Vuosaaren sataman kehittdmisen
omaksi viennin ja tuonnin paalogistiikka menetelmaksi niin metsateollisuus oli samalla myds
paaarkkitehti, jonka takia Kymi kanavointi ja sisévesien kehittdminen lopetettiin taysin
maassamme: https://www.vtv.fi/files/968/152001Vuosaaren_satamahanke.pdf ja
http://vanha.verkkouutiset.fi/arkisto/Arkisto _2000/15.joulukuu/kyka5000.htm

Viittaan jo lahettamiini liitteisiin, joilla on todistettu Valtion toiminta, jolla yksipuolisesti kehitetdan
yllapidetaan ja tuetaan metsateollisuuden haluamaa logistista tavoitetilaa, mika taas on metsateollisuuden
elinehto, ja ndin yllapidetyn logistiikan avulla yllapidetty Jarvi Suomessa selva alueellinen kartellihankinta
mikda tuo enemman etuja metsateollisuudelle mita logistiikan muuttaminen EU ja mm Ruotsin mallin
mukaiseen: “Nearest port is best port”-malliin , jossa sisdvesiliikenteelld olisi oma tarkea kilpailua
vapauttava ja kestavan kehityksen mukainen osansa.

Omat, Veikko Hintsasen tavoitteet ja toiminta vv 2007-2017 em tavoitteen puolesta ndakyy mm oheisessa
Laffcomp Oy:n ja Cursor Oyn yhteisesti tekemdassa Laffcomp oy liiketoiminta suunnitelmassa vuodelta 2009,
jonka eradna osana on tehty valitus Ymparistéluvasta.

Em yhtiditten toiminta ei ole paassyt kdyntiin liiketoimintasuunnitelman mukaisesti koska valtion
liilkennepoliittinen selonteko ei tunne edes maaritelmaa sisavesiliikenteestda puhumattakaan tahtotilasta
EU liikennestrategian mukaiseen maantieliikennevolyymien siirtoihin vesiliikenteeseen.

Esimerkkina voi selkedsti kayttda mm sitd, ettda LVM raportissa 3/2010 todettiin sisdvesiliikenteen
mahdollisuudet maantieliikenne volyymien ilmasto ja energia seka taloudellisuus perusteiseen siirtoon
vesiliikenteeseen, mutta niiden taytantdon panoa lykattiin vuoden 2015 jalkeiseen aikaan.

Ja kun niita (sisdvesiliikennevaylien ja uusien laivojen avulla) olisi pitdnyt alkaa toteuttaa niin valtion tukien
avulla toteutettiinkin UPM Ainekosken sellutehtaan maantie ja raideliikenne kehittamiset.
http://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78214/Julkaisuja_3-2010.pdf?sequence=1

Suomessa ollaan edelleen tilanteessa, jossa sisavesiliikenteen kehittaminen on laitettu jaihin valtion
toimesta.

Valtion ylimmat virkamiehet antavat selkeasti virheellista tietoa medialle liikenteen paastojen
pienentamisista liikennemuotojen erilaisten tehokkuuksien hyvaksikdyttéa ei huomioida (liite email
kansliapaallikko Pursiaiselle ja Kansliapaallikké Hetemaelle) vaan jopa EU:ssa sovittu viides liikennemuoto --
sisdvesiliikenne on kansliapaallikké Pursiaisen toimesta muutettu niin etta sisavesililikenne on poistettu
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lilkenteen kehitettavista liikkennemuodoista ja Suomessa tilalle on otettu Pursiaisen toimesta viestinta
https://www.lvm.fi/-/impulssi-blogi-lilkenne-ja-viestintaministerio-125-vuotta-931674 :

’ Kauppa ja kansainvadlinen vuorovaikutus kasvattivat panostusta myds lentoliikenteeseen. Siita tuli neljas liikkennemuoto vesi-, rautatie- ja tieliikenteen
rinnalle ”

Kun EU:ssa https://ec.europa.eu/transport/modes jako on : Ilma,maantie,raide,meri ja sisavesiliikenteet.

Koska olen vv 2008-2017 kayttanyt kaikki muut “normaalit” vaikuttamisyrityksen tilanteen muuttamiseksi
niin ettd uusien ultrakeveitten sisavesilaivojen rakentaminen Suomessa katsottaisiin tarpeelliseksi, niin nyt
on vuorossa jarein keino:

Valittaa maantieliikenne osuuden ymparistoluvasta kdyttaen Ymparistopaadsto laskelmia perustana siihen
ettda Suomi aloittaisi EU liikennestrategian mukaiset liikenteen volyymi siirrot maantieliikenteesta
vesiliikenteeseen.

. https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011 white paper en

Tavoitteena on herattda valtio ja metsateollisuus, sita kautta, ettda ymparisto ja Hallinto viranomaiset
pakottaisivat metsateollisuuden ja valtion huomioimaan vesiliikenteen EU :ssa sovitut mahdollisuudet
padastdjen pienentamisiin, ja tavoite on etta vaade johtaisi mallisuojaamieni laivojen tilaamisiin,
rakentamisiin VTT:n jo toteamine tukineen ja laivamallin ja digitalisaation ja robotiikan avulla sisavesi
logistiikan edelleen kehittdmisiin Suomalaisiin erityistarpeisiin ja sitad kautta kansainvalisiin markkinoihin
kykenevaan toimintaan.

Mielestani tama kymmenen, vuotta minka olen ilman palkkaa tyoskennellyt laiva- innovaationi eteen mm
niin, etta jo vuonna minulla 2010 oli voimassa olevat sopimuksen niin VR:n kuin Vapon kanssa
ultrakeveitten laivojen ja sisavesiliikenteen kehittamiseksi on selkea indikaatio siitd, etta olen liikenteen
padastdjen arvioinneissa, laskennassa ja niiden pienentamis asioissa maantieliikenteesta vesille asianosainen
myds Jarvi Suomen teollisuus alueelle yksittaisid lupia myonnettdessa , ja ettd minulla on tahtotila, oman
telakan ja sen tuotteiden tuottamisiksi ja sitd ennen markkinoinniksi niin koti kuin ulkomailla oheisen jo
vuonna 2009 tehdyn liitteen mukaisesti.

Jo vuonna 2009 oli taysin selvaa, etta Suomeen ei saada sisavesiliikennetta kehittymaan ilman poliittisia
paatoksia. ja Poliittisia paatoksia ei ole viela toistaiseksi syntynyt .

Nyt Teidan tuleva Ymparistopaatds on seuraava mahdollisuus muuttaa poliittista toimintamallia, jolla
paastoja voidaan alkaa myos Suomessa pienentamadn EU liikenne strategia tavoitteiden mukaisesti.

Ja samalla mahdollistaa asianomaisen, Veikko Hintsasen Laffcomp Oy :n ja Biolaivat ky:n
toimintasuunnitelman vuodelta 2009 tehtyjen tavoitteiden konkreettinen toteuttaminen.

Olen edella selkeasti mielestani selvittdanyt, ettd oma etuni on hyvin oleellisesti kiinni siitd minkalainen
Ymparistopaatos Kuopion sellutehtaan hankinta toimelle tehdaan.

Tahtooko Vaasan hallinto oikeus jatkaa edelleen kestdvan kehityksen vastaisen maantie liikenteen
perusteetonta ,poliittisilla paatoksilla EU sopimuksia vastaan tehdyn valtiollisen strategian ja puutteellisen
ELY - hallinta mallin avulla tehtya kokonaislogistiikkaa.

Vai edellyttaako hallinto oikeus ymparistd paatosten avulla metsateollisuutta ja valtion hallintoa
aloittamaan kokonais valtaisesti seuraamaan ja kehittdmaan EU:ssa sovittua ja muualla euroopassa
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tapahtuvaa ilmastopoliittista kehittamista myos liikenteen ja erityisesti metsateollisuuden hankinta
logistiikkaa.

Pyhtaa

14.07.2017

Veikko Hintsanen
Merikapteeni, EMLog

Arktisten ultra keveitten sisdvesilaivojen ja -liikenteen innovaattori ja erityisasiantuntija.



