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Palautteen vertailut ja kommentit : Veikko Hintsanen

Palautteen “Suomi on saari” mallin kritiikki perustuu : Faktoihin, joita tulisi ottaa huomioon loppuraportissa ; erityisesti koska
tyoryhma raportissaan toi esiin tulevaisuuden vision ikaan kuin
” Suomi on Saari” olisi ainoa tavaraliikenteen toteuttamismalli Suomen
logistiikalle , vaikka jo vuonna 2011 sovitussa EU liikennestrategiassa
edellytetaan selkeasti ”“Nearest Port Is Best Port” mallin mukaisten
liikennemuotojen huomioon ottamista ja punnintaa ,erityisesti koska EU
liikennestrategiassa esitettya maantieliikenne volyymeja tulee siirtaa
raiteille ja vesille kestavan kehityksen mukaisesti, ja EU tuella.



Suomen perustarpeet pysyvat

1
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Globaalit yhteydet elinehto Suomelle
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Olemme menettaneet 1980-90 luvun aikana toisen maailman sodan
jalkeisen vahvat Suomen satamista toteutetut suorat
valtameriliikenne linjat niin Etela kuin Pohjois Amerikkaan.

Tilalle Suomeen on tullut nykyisin ulkomaisessa omistuksessa oleva
merililkenteen syottoliikenne meriliikenteen aluksilla yha
harvemmista kotimaan rannikkosatamista keski Eurooppaan.

Tama Suomi on saari malli on luonut suuren kalliin sekda ymparistoa
rasittavan maantieliikenne jarjestamispaineen valtiolle.

Suomalainen globaali yhteys voi tulevaisuudessa menestya
ainoastaan uudella logistisella mallilla ja sen jarkevalla
kehittamiselld; meriliikennetta palvellaan ei toisella meriliikenteella
vaan sisavesi/itameri liikenteen aluksilla.

Nykyiset valtameri kontti alukset eivat paase Itamerelle kokonsa
takia koska olemme poliittisesti hyvaksyneet lilan pienen-matalan
laivojen alikulku korkeuden Juutinrauman sillalle ( Sama
alikulkuongelma on yhd myés sisdvesi/itdmeri laivojen ja logistiikan
kehittdmisessé — useita siltoja lilan matalalla : erityisesti Keitele
PAiicdnteelld )



Suomen perustarpeet pysyvat

Itameren markkina-alue ja
Euroopan sisamarkkinat
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Tavaraliikenne vaihtoehdot

Laivat

DENSITY OF EUROPEAN INLAND NAVIGABIE
WATERWAYS IN 2013,
KM/1000KM?

Kuorma auto

Juna

Rannikkosatamat

Valitut
sisavesialueet

Kaikkialta

Valitut raide
alueiden
lastauspaikat

Country Density
==
e |€therlands  147,0

BB Belgum 497

Germany 21,2

Dt
nomania

Pitka maaliikenne
molemmissa paissa

Rannikoilta ja osasta Jarvi
Suomea —koko Eu rannikko ja
jokiverkosto kaytettavissa

Kallis merikuljetus osuus/ tai
lastien useat eri maissa
tapahtuvat purkaukset ja
uudelleen lastaukset

Uudelleen lastaukset,
telivaihdot ja
laivakustannukset

Sisavesitie tiheys

Km/ km2

1) Hollanti
2) Belgia
3) Suomi
4) Saksa



Resurssi Suomi/ Vaesto Suomi

Suomen perustarpeet pysyvat

Erilaiset alueelliset tarpeet
osissa maata —
Vaesto-Suomi ja Resurssi-Suomi

LV!‘&' illg#dé.i"ﬂﬁus'sm:

Yleisjako Resurssi ja Vdestd Suomeen, ei poista sita
faktaa ettd seki henkil6 etts tavaraliikennetta

tarvitaan molemmille alueille. Edelleen em
perus jako ei muuta maamme liikenneverkon
tavaraliikenteen osalta sen tehokkuus tarpeen
maarittely tarvetta eri liikkennevalineille eri
maantieteellisille liikenne alueille :

Suomessa liikenteen perusfaktat tavaraliikenteelle
tarkoittaa yksinkertaisuudessaan sita, ettda Suomi
voidaan jakaa ja tulee jakaa tavaraliikenteen
tehokkuus vaatimusten mukaisesti maantieteellisesti
eri aluille seuraavasti :

Rannikko Suomi ( pddpaino meriliikenteen
jatkokuljetuksilla suorakuljetuksina tuotantoon tai
kulutukseen kunkin rannikko sataman taloudelliselle
ja liikenteelliselle vaikutus alueille) ,

Jarvi Suomi jossa vesivayla tiheys on suurin ja alue
voidaan hoitaa tarvittaessa esim. Belgian mallin
mukaan ja vielapa tehokkaasti (Belgia World Bank LPI
ranking 6 / Suomi 15) tdysin ilman tavaraliikenne
osuuden raideliikenne panostuksia. Maantie
[ahiliikenne jarjestelyt samoin kriteerioin, mita
rannikko suomen satamien ymparistd kunkin vesivayla
l[aiturin ymparilla.

Pohjois-Suomi ja Lappi Suomi ovat alueita joilla
erityisesti raideliikenne on ratkaisevan tarkea elementti
maantiekuljetusten lisaksi.



Kylla , mutta !

EU:ssa on jo sovittu liikenteen osalta yhteisesta

Toimintamalli ja Suomen tulevaisuus rakennettava Toimintamallista ja sen tueksi tehdysta TEN_T

globaaleja megatrendeja hyddyntaen EU tukirahoituksesta ,jolla tavoitellaan tavaraliiken

Globalisaatio

Teen osuudella maantieliikenne volyymien siirtoa
vesiliikenteeseen

EU liikennestrategia /ilmasto politiikka :

Demo,,mf,a http://ec.europa.eu/transport/themes/strat
egies/2011 white paper en

- 50% muutos keskipitkan matkan intercity
henkilo- ja tavaraliikenteen matkoja
maanteilta rautateille ja vesiliikenteeseen.
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http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en

= ? Tavaraliikenne murros ?

Kasvaako tavaraliikenne - vaheneeko se mika osa on murroksessa —
Liikenteen murros on jO ké’lynnissé vai normaalia kehittymistd /kehittamista ?

1980 2015 2050 Miten tavaraliikenne miten ja missa lastit —kuljetetaan-lastataan —
puretaan —varastoidaan-uudelleen lastataan — paketoidaaan-
kontitetaan jne.... Ovat muutokset jotka vaikuttavat, ja joista paatellen
voimme maaritella murroksen

Suomessa globaalisti
johtava ekosysteemi

Yksittaisia muutoksia on tapahtumassa . Ovatko ne murroksia?

Suurin tavaraliikenne murros on siina, etta EU:ssa ollaan edellytetty
suuria tavaraliikenne maaria siirrettavaksi maanteilta vesille omassa
lilkennestrategiassa, jota Suomessa ei ole edes huomioitu , kuten ei
tassakaan tyoryhma raportissa

FYYSISEM LIKENTEEN
ASTEITTAINEN KEHITYS

Mikali murrosta on ,murros tulee vaikuttamaan eniten “Suomi on

— Saari” liikenne” malliin jossa noin 26% liikennemaara osuus (samoin

noin 20-30 miljoonaa tonnia /v ) Suomessa tulee Jarvi Suomesta.

Silla EU tavoitteen mukaan malli on aikansa elanyt ja Jarvi Suomen on

== aika siirtya "Nearest port is best port” malliin, jossa Itameri valtameri
syottoliikenne ja keski eurooppaan ja venajalle tapahtuva kauppa
muuttuu meilla rannikko satamissa tapahtuvien merilaivojen avulla
tehtavista syottoliikenteesta [ahempaan jarvi suomeen laituriin
suoraliikenteella valtamerilaivoille tapahtuviksi

o fo, es «g . 11

Tuottavuus ja tehokkuus




Joko tavaraliikenteessa

ollaan valmiita uusiin visioihin ja tavoitteisiin ?

Visio 2030 ja 2050

1.

2.

Perinteinen liikenne ja digitaaliset ratkaisut
sulautuvat.

Globaalisti on syntymassa vallankumouksellisia
uusia teknologisia lapimurtoja.

Suomelle avautuu mahdollisuus edellakavijyyteen
naiden innovaatioiden hyddyntamisessa.

Edellyttaa Suomelta muutosvalmiutta, riskinottoa,
uutta osaamista ja kokeilemisen kulttuuria.

Muutos tapahtuu niin, etta se hyddyttaa jokaista
suomalaista.
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VTT on todennut jo vuonna 2009

Sisavesiliikenteen olevan realistinen ymparivuoden
toimiva vaihtoehto korvata kuorma auto liikennetta
myos metsateollisuuden puuhankinta logistiikassa
jopa yksittaisella, erillisella, ei meriliikenteeseen

yhteydessa olevalla vesialueella: Paijanne Keiteleella .

Kaikki sisavesiliikenteen kokeilut ovat tekematta.
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= Selvitths kevytrakenteizen latvan yrmphristévaikutuksia biamassaa

—
R TR ]

hyadyntavan snergiantuctantclaitoksen polttoaineen kuljstuksiszs
- Ao,
" . .
= Dhebuturmattoman ensnpian |poltfonsinesn ) kudut s
« Vertailukohteena terminaalivarastojen hyodyntaminen
redduabuljetulain
« Paastt per tonnikllometr -arve & kerrg koke totuutta &
kuljetusmuctojen ymparistoystivillisyydesta
— saman toimituspalveluun tarvitaan eri kuljetusmuodoilla
erilainen kul jetussuorite
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TULOKSIA

Polttoainetta kuluu maakaasukayttoisessa laiva vaihtoehdossa 54
prosenttia vahemman energiana laskettuna kuin
maantiekuljetuksissa

- Pelkit kuljetukset huomioituna
Vuosittaiset hiilidioksidipaastot ovat maakaasukayttoisessa
laivavaihtoehdossa 66 prosenttia pienemmat kuin
maantiekuljetuksizsa

~ Pelkat kuljetukset huomioituna




Siiloista yhtenaiseen arkkitehtuuriin

1980 ——> 2015 —> . 2050
o%%e
‘ Jabkamistaious Alustatalous

Semart City Tekoaly leT Lohkaketut
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Siiloutunut kehitys Arkkitehtuuri
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Kuvasta puuttuu vesiliikenne siilo ja arkkitehtuurista
vesililkenne ja sen tutkimus

Muista faktat

Meilld LVM alaisten virastojen hallinto siirrettiin
kyseisistd siiloista yhtendiseen johtoon jo edellisen
hallintouudistuksen aikana vuoden 2010 alusta, kun
mm rautatiehallitus ja merenkulkuhallitus lopetettiin.

Vesililkenne = Meriliikenne + Sisavesiliikenne
Molemmissa liikenneverkoissa suoritettu liikennointi
= merenkulkua

Edelleen LVM /tyoryhman dokumentaatiossa kasitelldaan
Ainoastaan meriliikennetta kuten se olisi ainoa vesiliikenn
Vaihtoehto Suomen tavaraliikenteessa.



Suomen menestymisen mahdollisuudet

< Monipuolisten elinkeinojen
maa

= Olosuhtest sanelevat - kansainvalinen kauppa Suvomen

kivijalka

» Laadukkast ja kustannusteholdaat yhisydet keskeisille

markkina-zlusils

= Tie- ja raideyhteydet ovat kuljetusten ja lkkumisen kannalta

hywassa kunnossa

= Lentolilkenne palvelee tehokkaasti koko masn tarpeita, Suomen

kansainvilisia yhteyksia j3 matkaiun kehittymists

= Merilikenne mahdolistaa Suomen ulkomaankaupan

tehokkaasti ja ymparistdystavallis=st

Millisekunnin ero

tietoliikenteessa
= Helsingin fiztoliikenne-stiisyys on piznentynyt

huippunopsiden tistofikenneyhteybk=ien myita ja tehnyt
sita houkuttelevan paikan kaupankaynnille ja digiaalisile

pahweluille.

= lt@meren menkaapeli tdydennettyna Koillisvaylan
kaapslilla muodostaa Swomesta keskeisen linkin

plobaalisza tistolikenneverkosza Eurcopan ja3 Aasian

valilla.
= Koko likenneverkko on katetiu nopealla

suurkapasitesttisells kint=3l3 ja langatiomalla verkolla.

Vilttdmattémyydestd |
hyve 22

@
= Liikenne ja wiestinta ovat Suomessa T @

elinkeinojen ehio ja toisaalta niiden '
mahdollistaja.

= Liikenne — ja viestintarstkaisuista woi tehdd
kilpailuvaltin. Lilkenne ei sincastasn vastsa
olemassa olevaan tarpeseseen. Se voi luoda
kilpailulkylyists osaamista, tuoiteita ja
pabweluja
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Content

1.Belomorsko-Baltiysky Channel and its
features.

2.Connection of BBC with European deep IWW

system in Russia.

3.Northern Sea Route is the highway to
European and Asian markets

4.Few words about Great European Container

Ring.

Itimeren kansainvilin
kasvualue

yhteydet kaikkialle meailmasn.

= Metropolisluesn kansainvalisst yhieydet tulee
nopessti saavutetisvissa muilta Suocmen kasvavilta

en

= Helsingin metropolialue kytkeytyy osaksi kanssinvalista
Helsinki—Pietari-Tallinna—Tukholma-kasvualuetta.
= Alweelts on monipudliset kasvua tukevat kansainvaliset

olla

kaupunkiseuduiita esimerkiksi nopeilla raide- tsi
lentoliikenneyhteyksilla

Eamian riyGoxosompean ceTe
Enponencron vac Pocomm |

B CHCTEME BOAMMX MyTeH

Yhteenveto lahitulevaisuuden muutoksesta kansainvalisessa
tavaraliikenteessa Itameri -Suomi alueella.

Viistmditon jo alkanut kehitys tarkoittaa tavaraliikenteen
osalta yksinkertaisesti sitd ettd yhdistetyt Siscvesiliikenne-
Itdmeri liikenne alukset tulevat muuttamaan liikenteen
rakenteen niin, ettd JGrvi Suomen alueen raaka aine tuottajat
ja teollisuuden vienti ja tuonti (jossa noin26% Suomen 100
miljoonan tonnin viennistd ja tuonnista) tulevat hyétymddn siitd
, ettd heiltd jéd viennissd ja tuonnissa parhaassa tapauksessa 2
lastin kasittelyd kuljetusketjusta pois ja samalla voidaan
kuljetukset hoitaa suoraan yhden pisteen toimintoina ilman
kahden lisGsatama organisaation ja vastaavasti kuljetusketjujen
mobilisointia.

Valtion tulee ottaa tédmd huomioon omassa liikenneverkko
suunnittelussaan.

Muuten Suomi on kaksinkertaisine logistisine kustannuksineen
aivan toivottomassa tilanteessa.

Eduskunnan tulevaisuusraportin 6/2013 mukaan logistiset
kustannuksemme ovat noin 30 miljardia vuodessa ja ovat
kaksinkertaiset euroopan vastaaviin eli 15 miljardia vuodessa
liian suuret.



Suomen menestymisen mahdollisuudet Tavaraliikenteen Suomi on Saari muutos Nearest port is
best port malliin on menestyksen mahdollisuuden ensi

Nopeammin téihin Haja-asutusalueiden ja
- Liikenneyhteydet kaupunkiseutujen sisali ja niiden . Van_heneva" Vaes“?"_ d SkEI .
vAlillS ovst luotetiavia ja nopeita. , liikkumistarpeet huomioiden
» Helsinki-Turku—Tampere kytkeytyvat yhdeksi - Mopest tistoliikenneyhteydet mshdollistavat sihksisten

tydssakiyntisluesksi. Kok tybssakayntislue on
sagvutettavissa tunnissa. . .
- ) e I . asutuskeskittymian ulkopuolells.
: tg“‘”“ﬁ'%g:'ﬁ.:’f;‘;“ ﬂfﬁ'ﬁ.ﬁ"ﬁjﬁg“ﬂ?ﬂaus . Automatisaidut ja Elykkaat likkumispahelut ja logistikia
ytetta ap ! ) tehostavat kuljstuksia ek tuovat palvelut ssiskkasn

+ Kaupunkisewduilla monipucliset likenneratksisut - : : H H
cabenrvet sciatylcoalioen ulatirville (2sim dronekuljetukest). esimerkki:

pahreluiden kaytan, tyonteon ja asumisen myos

joukkolikennejirestelmadn tukeutuen. . Turﬁrg_ssioinlimaﬂmille vEhenes kofiin tuctujen palvelujen
+ Likennejarjestelma pahvelee knkonaisuutens, jossa . Dnmu:ﬁ-nistem. eits myiis ikEEntyva viests osaa kEyHas . g .
e Bkennermocjnon helpon scviten yierisel= isieiya Bikkumispatvelfe UPM:n mukaan heidén kustannus rasite Suomen
vientielogistiikassa verrattu Ruotsiin on noin 60 euroa/ tonni
Tyomatkojen murros Mikdli sama on kaikilla Suomen vienti ja tuonti yrityksillé niin

= Tyohon lithyva liikkumisen tarve vahenee. Osa tulevaisuuden toista tullzan
tekemaan paikkarippumsatiomssti, mutts tyomstiat eivat kokonaan katoa.

+ Tyomatieen fanitova sie henee Tyossakaynisluee lsjnere Q Suomen viennin ja tuonnin mdérd, noin 100 miljoonaa tonnia
Tyomela et ozeke boelkes vuodessa tarkoittaa yrityksille viennissd ja tuonnissa noin 6
[RVAARE = . 0 miljardin euroa kallimpaa ulkomaankauppaa mité

kilpailijamailla.

Digitalisaatio ja Robotisa Loppu 9 miljardia koostuu siitd etté varastointi, rakennukset,
-sisavesiliikenteessa e ad [immitys, tuotanto kierrdtys , henkil6std kulut jne ovat
kalliimman liikennemoodijdrjestelyjen tulos.

Em. Tulos on linjassa siihen mité eduskunta on itse arvioinut

Péaastojen _ Kokonais.rahti
matkan .

minimointi kustannussiistsjs
aivan paino aantie lilkenne . . .
bl vesie, ' o omassa tulevaisuusvaliokunnan raportissaan 6/2013
faloudellisuutta
Tarvittava muutos Suomen logistiikan menestymiseksi ja sen
altion
".‘,immo““i 2 :lu::'o" . . . . . . oo oo : . . . - i
Hkemmekuten saamiseksi kilpailukykyiseksi edellyttéddé : Digitalisaatiota
Satama optimoin Henkilosts . . . . . . .. .. ve ee
i g minimointia Robotisaatiota ja Ultra kevyiden materiaalien hyétykdyttod

Arctisessa sisdvesiliikenteen aluksissa ja uusien alusten
mahdollistamassa tehokkaammassa logistiikassa jolla

siirretddn maantieliikennettd vesiliikenteeseen.



Tavaraliikenne verkostoon ja siina lilkkenndiviin laitteisiin

kohdistuvien innovaatioiden tulee huomioida etta

Innovaatioiden esiinmarssi

@Uusi omistajuus ja operaattorit

= Ajoneuvojen omistajusdessa ollaan suuren murroksen
&arella.

= Tuleveisuudessa liikenteessa toimivat ajoneuvokaluston
omistajat ja operoijat.

= Ajoneuvot vuokretaan operaattorsille, jotka tarjosvst
monipucliset ja yhsildidyt likkumispahelut asiakkaills.

;2’:, Alykis kaupunkiliikenne

= Autonomisilla sjonewvoilla tarjottavat ja mobdlit
likkumispalvelut tarvitsevat tueksesn suurkapasiteettizen
joukkolikennejarestelman.

= Autonormiset ajoneuvot palvelevat matkaketjun alku- ja
loppupaita, joihin perinteinen joukkolilenns ei ylety.

= Ajoneuvojen tayttdaste on kasvanut

- Alykis kaupunki edelhyitas ennakoivas ja vudistuvas
kawpunkisuunnittelus.

Tulevaisuuden ajoneuvo

automominen ja kytkeytymyt.

= Aponeuvojen sutomsestio-ominsisuudet kehithywat

waiheittain ja myohemméssa vaiheessa likenteessa
kulkes taysin sutonomisia ajoneuoja.

= Aponeuvot tulevet kytheytymaan toisinsa

wviestintaverkkojen kautta.

= Tulewvsisuudasss auto on kommuniksstiovaline, kuten

matkapuhelin t8na paivand

Ekologinen liikenne

= Faupunkien yhdyskuntarskenteen tulze vBhaniad

yhsildn likkumistarvetta ja mahdollistas kewyt likenna
[kévely, pyordily) seka tukewtua jouliolikenteseseen,

= Padstivahennyksia sasdaan sikaan myds

sjoneuvoteknologiaa ja polttoaineita kehittamalls.

= “uonna 2030 vaihtoehtoiset politosinest owvat

markkinoilla ja kaylossa laajasti.

LIKEMHE- J&
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Tavaraliikenteen valtameri liikenne osuuden hubien paikat
ja niihin tulevat Meriliikenteen laivat maaraytyvat
Tanskan salmen max koko luokan mukaan.

Triple E

ei mahdu

menee ilman savupiippua

2050 luvun valtameri lilkenteen kontti alukset eivat
Mahdu edes tanaan enaa Itamerelle.

Tarkoittaa suuressa trendissa sita etta 20 000 kontin
Eurooppaan ja Itameren alueen Venajan liikenteen
Alukset kasitelldaan ns Hyper Loop satamissa keski euroo
passa ei Suomenlahdella..

Samoin keski euroopan jakeluliikenne jarjestetaan joki-
itameri-sisavesi konttilaivoilla ei meriliikenne laivoilla,
muualle Eurooppaan ja Venajan jokiverkostoon
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Innovaatioiden esiinmarssi

@Autnmaatﬂnen meriliikenne
Tulevaizuudesss merilld ikenndi aluksis ilman mishistda.

= Kuljetukset hakeutuvat SlykdEiden ratkaisujen johdosta
nopeimmalle ja energiatehokkaimmalle reifillz. Kontit
woivat kilpailuftas oman kuljetuksensa. Merikuljetukseat
owat teholdaan optimoinnin johdosta téysié lasteja seka
menc- eftd paluuswuntaan.

= Merifiikentesen ymparistiystavallisyys parantunut
tehostuneidan kuljstusten ja vBhapasstisten
poftto=ineiden, kuten LMG:on ja biopolttcaineiden
kEytiodnoton myota.

= Satamien purku-, lastaus- ja varastointipalwelut owat
paEBosin automatisoifunest

= Satamat tarjoavat uudenlaisia huolto-, logistiikks-. ja
tistopaheliuja.

e Lentavat lilkkennepalvelut

limassa tules Fkkumaan lukuisis vusia laitteita tuleving
wvuosikymmening.

= Dronet mahdollistavat uudenlaisen ja joustavan legistikan
kehittamizan, kuten palvelujen viemisen haja-
asufussalusille. Dronet tuo kaupungeizsa paleelut
asiagkksan luokse.

= Mybhemmassa vaiheessa uudet lentdvat likennevalinest
kuljettawat ryds mathustajia.

= Lentolilkenne palvelze edelleen pitkdmatkaista
massaleniolikennatts ja lentoyhieyksilla mahdollistetaan
ratkailun ja likemathustuksen tarpeet slueilla. joille ei ole
nopeita maslikenneyhteyksia. Lentolikenne hybdynias
maksimaalisesti vusivtnia polttosineita ja
poftto=inetehokkuus on paranfunut.

LIKEMNE- J&
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Suomen sisavesiliikenne
vuonna 2050 (visio)

Tulevaisuuden, vuoden 2050 Suomessa Jarvi Suomi on ymparivuotisesti
lilkennoity, Suomessa rakennetuilla ultra keveilla Artiseen sisavesi-
itameri tyypin luokitukseen rakennettuna minimissaan noin 3000 tonnia
ja maksimissaan lahes 6000 tonnin kuollutta painoa - vetoisilla aluksilla

Uudet arktisen sisavesi tyypin kontti alukset ovat kyenneet tayttamaan
Suomen osalta selkeasti EU liikennestrategia tavoitteet vuodelta 2011 (
50% maantieliikenteen keski pitkan ja pitkan matkan kuljetukset pois
maanteilta)

Ja ovat samalla osoittaneet tehokkuutensa, kun energia ja
metsateollisuuden raaka aine hankinnan kuljetuksista jopa 80% osuus
on siirtynyt Jarvi Suomen alueella vesiliikenteeseen.

Jarvi Suomen raskas teollisuus on elpynyt ja erityisesti Tampereen -
Jyvaskylan metalliteollisuuden vienti on Keski Euroopan jokialuille
Venajalle on kasvanut merkittavasti.

Sisavesiliikenteen kokonaisvolyymi mukaan luettuna Suorakuljetukset
Venajalle , Eurooppaan Euroopasta Venadjalta on huimat 62 miljoonaa
tonnia vuonna 2049 .



Alykis Ekosysteemi on oheisessa kuviossa kuvattu
tyoryhman toimesta niin, etta kullekin soittimelle
soitinryhman muodostaa, ei ainoastaan

Yksittdinen Liikenne moodi vaan, sen lisdksi osa
instrumenteiksi kuvataan kullekin moodille tehtavat
tutkimus ja kehitys tyot valtion omissa ja sen
tukemissa organisaatioissa.

Alykkain ekosysteemin syntyminen
edellyttaa kokonaisvaltaista orkestrointia

Eli tassa Suomi eko orkesteri mallissa orkesterin
johtaja Tuottaa orkesterin aanet ekosysteemille
kaytannossa neljalla soittimella ja sen
soitinryhmalla

gaiing /b h

Kun vastaavaa orkesterin aanta EU:ssa tuotetaan
viidella soittimella ja soitinryhmalla .

,f;//'*u.ﬂ]’
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Esimerkki :

Suomalaisen , alykkaan

ekosysteemijarjestelman
Vesiliikenne 6ljyn kulutus

Alykkaan jarjestelmédn ekosysteemi

« Lilkenteen ja viestinnan perusteknologiat syntyvat globaalisti.
Suomen mahdollisuudet menesty3 siina kilpailussa ovat

rajalliset. . . .

» Suomen erityinen mahdollisuus on nousta edellakavijaksi (0) ptl Mol ntl
uusien ratkaisujen nopeassa kayttdéonotossa ja tehokkaassa h : . kasitellss
soveltamisessa. Suomella on luontaiset edellytykset saada (huom ! raportissa kasitellaan
aikaan perinteisten toimialojen rajat ylittavia ratkaisuja. -ainoastaan meriliikennetts )

« Teknologian hydédyntamisen suurimpia voittajia ovat ne, jotka

pystyvat luomaan parhaan toimintaymparistén, ekosysteemin. LIKENTEEN OLJYN KULUTUKSEN PIENENTAMISEN
» Alykas ekosysteemi perustuu kaikkien osatekijdiden korkeaan VESILIIKENNEOSA- OPTIMOINNIN PAAKOHTEET
laatuun ja niiden saumattomaan vuorovaikutukseen. A
Kaytannossa ekosysteemin suorituskyvyn maaraa heikoin Sisavesi Meri
osatekija. ir
Liian suuri
LV i L g éljyn

kulutus

Liian suuret padstot
kuljetettavaa yksikkda Teollisuuden Liian suuret
kohden kilpailuvaje rahtikustannukset
kuﬂetettovoo yksnkkéé




Esimerkki

Paatoksenteko ?

Alykkaan jarjestelman ekosysteemi

Kyvykkyydet
m
Public-Private-
People

Rajapinnat ja Riskinotto ja
solmukohdat edelldkavijyys

LVi & E511N' "'1 ISTERN 15

Final Target Goal by 2050 :
Replacing frucking with inland nowgoho y

Finland

Finnish Traffic
mini
Srategy2013. strategy

2011

page 51




Alykkaan jarjestelmén ekosysteemi

Teknologia
+  T&K-rahoitus ja sen painopisteet
+ Teknologia-alustojen saatavuus ja nopea kayttodnotto
+ Digitaaliset, automaattiset, vuorovaikutteiset ja ymparistoystavélliset ratkaisut.

+ Kyvykkyydet
+ Mopeasti kehittyvien perusteknologioiden hallinta
Monialainen osaaminen — uudenlaisia koulutusohjelmia
Tuotekehitysinvestointien houkuttelu
Johtamisosaaminen
Kayttajataidot
* Infrastruktuuri
+ Liikenne- ja viestintaverkkojen investointien painopisteiden maarittdminen vision
pohjalta ja niiden rahoituksen varmistaminen
+ Riittava kapasiteetti
+ Energiatehokkuus ja vahapaastoisyys
+  Teknologiarippumattomuus
+ Autonomisten kulkuneuvejen huomiciminen
+ Liikenne- ja viestintaverkkojen synkronoitu kehittaminen

LIMERME: 1t
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”Suomi on saari”

-malli

Rautatiekuljetusten

Tie- ja rautatiekuljetusten

Tiekuljetusten

Alykkaan jarjestelmian ekosysteemi

Saantely
+ Standardit yhteistyossa
Ennakoitavuus
Uusien ratkaisujen markkinoillepaasy varmistettava
Kayttajan oikeuksien turvaaminen
Vastuiden jako

Turvallisuus
+ Yksityisyyden suoja
» Tehokas suojautuminen kyberriskeilta
« Parantuva liikenneturvallisuus

Saavutettavuus
. Iél{hﬁg!}'%: Lal n"nqr?tsabfs}?}ru'\(rl;eg%nn tulee mahdollistaa kilpailukykyinen

« Liikennemuotojen tulee muodostaa joustavia matka- ja kuljetusketjuja reaaliaikaisen
ja avoimen tiedon avulla.

. I{,ilﬁailu_ky inen palveluekosysteemi mahdollistaa kohtuuhintaiset ja yksiloidyt
liikkumispalvelut
Rajapinnat ja solmukohdat
« Rajapintojen maksimaalinen avaaminen yksildidyille matkaketjuille
» Turvallisuuden kannalta haaveittuvimpia

UKENNE: 5
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Helsinki

3

Ulkomaan satamista Kotimaan satamista

tuodut tavarat v. 2012 tuodut tavaratv. 2012 # Arvioitu aikaisemman setyksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

tuksista *
50 % kuljetuksista '

' Kunnan rajat ylittawsta
kuljetuksista

Satama-alueille ja Helsingin kuntaan
jaaneet tuontikuljetukset *

Kuva 63. Hetsfng1n sataman tuogttkuljgtu;tery takamaa (litkkennemdadratiedot lGh-

Alykkéin jarjestelméan ekosysteemi

Public—Private—People-kumppanuudet
» Rohkea testialusta kotimaisille ja kansainvalisille kokeiluille
» Innovatiiviset julkiset hankinnat

Riskinotto ja markkinoiden edellakavijyys

« Kansalaisten ja yritysten kannustaminen uusien ratkaisujen
kokeiluun ja kayttoonottoon

» Verotuksen kayttoé kannustimena
» Venture-rahoitus ja kansainvaliset verkostot

Paatoksenteko
» Strateginen johtaminen
« Vastuu verkkojen kehittamisesta ja kapasiteetista

* Yhteiskunnalla vastuu kokonaisarkkitehtuurista -
toteutuksessa yksityisen sektorin rooli keskeinen

* Yhdyskuntasuunnittelun uudet haasteet
» Valtioneuvoston paatoksenteon rakenteen uudistaminen

UKENNE: A
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"Nearest port is best port” malli




