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LVM BUDJETIN 2016 MAARARAHAVERTAILU

Maantiet 78 000 6923 1112 14 256
Raide 5944 6 381 38 54 098 1411 237 382 47
Vesitiet 16 300 16 95 9 5828 82 5031 1
Budjetin ulkop
Aznekoski 158
korjaiusvelka 600
Yhteensa 100 244 100 1016 100 10 135 3363 256 669

Noita lukuja katsellessa : Olisiko jo aika katsoa mika maksaa ja miten paljon voidaan
siirtdada maanteilta vesiliikenteen kehittaminen ja jattaa silta osin raide liikenne pois O



KORJAUSVELKA

Maaritelma: Lappeenrannan yliopisto

Korjausvelka kuvaa, kuinka paljon
infrastruktuurin rakenteisiin on
jaanyt investoimatta rahaa menneina
vuosina, jotta ne olisivat edelleen
kayton kannalta hyvassa kunnossa.

Maaritelma: LVM parlamentaarinen korjausvelka
raportti

Korjausvelalla tarkoitetaan sitda rahasummaa, joka
tarvittaisiin vaylien saattamiseksi nykytarpeita
vastaavaan hyvaan kuntoon.

Hyva kunto on sellainen teknistaloudellinen taso, jolla
vaylan palvelutaso on vaylan liikkennemdaraan ja
merkittavyyteen ndhden riittava ja palvelutason
yllapitaminen ei tule kohtuuttoman kalliiksi.

Eroavaisuus : LVM ottaa vertailuun olemassa olevat vaylat ja vaylastét (kun

Lappeenrannan yliopisto mallin mukaan koko infra ja tarvitsemat rakenne muutokset
EU :n vaatimukset maantieliikenteen siirrosta vesiliikenteeseen tulee ottaa

tarkasteluun.

L)



TEHTY KORJAUSVELKA VERTAILU ERI
LIIKENNEVAYLILLE

Vaylamaara * | Tonnikm/v - | Ulkomaan Korjausvelka
kotimaan kauppa * %
liikenne *
Maantie 78 000 km 20,3 miljardia  Yhteensa 11 1,014 miljardia
Rautatie 5 944 km 9,6 miljardia  Miljoonaa 1,115 miljardia
tonnia
Vesivaylat 16 300 km 2,3 miljardia 96 miljoonaa 36 miljoonaa
tonnia
Yhteensa 32,2 miljardia
tkm
* Liikenneviraston nettisivut

*x Korjausvelkatyoryhman raportti




KORJAUSVELKA JA VAIKUTUS ARVIOT UUSITTAVA

- Litkenneinvestoinneissa pitad ottaa nykyista paremmin huomioon palvelurakenteen ja elinkeinoelamaén tarpeet perinteisten
maankayttdoon, asumiseenja liikenteeseen liittyvien vaikutusten lisaksi. Myds kansainvalinen ulottuvuus tulee olla tarpeen mukaan
arvioinnissa mukana, toteaa Risikko.

Koska allaolevaa ei ole otettu huomioon lainkaan......

Liikenteen osalta Suomi on EU maana ollut mukana tekemadssa ja hyvaksymassa
EU komission ohjeeksi litkwennestrategia raportin jossa liikkenteen kestavan kehitys pyritdan turvaamaan,
jolle on myonnetty vuonna 2012 13,8 miljardia tuohon tahtaaviin kansallisiin projekteihin tukirahoitusta
ja nytmarraskuussa 2015 5,5 miljardia lisaa joista edelleen on korvamerkitty 10% sisavesiliikenteen kehittamisiin.

Missa viipyy Hallituksen,Eduskunnan tailiikenneministerién kyseiset arviot em sopimuksen vaikutuksista
Kun tavoitteena on maantieliilkenteen siirtiminen raiteille ja vesiliitkenteeseen.




SISAVESILIIKENTEELLA ON MY0S KORIAUSVELKA

Lappeenrannan yliopiston

korjausvelka analyysi kasittely

VASTAUKSEN EM KYSYMYKSIIN.

tunnistaa, miksi projekteja, kunnossapitoa ja korjauksia on
lykatty.

tiedostaa ja ymmartaa ongelman suuruus

maarittaa siirtyneen kunnossapidon taloudellinen vaikutus
eli korjausvelan suuruus.

priorisoida projekteja ja kehittaa strategia varmistaakseen riittava
rahoitus korjausvelalle.

tehda ennaltaehkaisevi kunnossapito ja suorittaa korjaukset
loppuun viipymatta valttadkseen velkasaneeraukseen
joutumisen.

Oikeuskanslerin 15.4.2015 raportin mukaan puutteellisin tiedoin tehty liikennepoliittinen
selontekopaatés vuonna 2012 . Ja sitd ennen tehdyn KTM raportin 16/2007 sivu 24 jossa
edellytetadn puunjalostusteollisuuden logistiikka kartellin jatkoa hoidettavan litkennepoliittisin
keinoin.,

1) Kaksinkertaisetlogistiset kustannukset verrattuna kilpailijamaihin. Eduskunnan
tulevaisuusraportti no 6/2013

2) Kuormaautojenmadadara Suomessa 96/1000 asukasta
3) Ruotsissa 56/1000
4) Saksassa 33/1000

Sisavesivaylien korjausvelka tarve 1,5-2 miljardia euroa/ ,tarkoittaa etta sisavesi
liikennevayliensaattaminen EU liikennestrategian vuodelta 2012 ja korjausvelka maaritelman
mukaiseen kuntoon,jossa 2 meriyhteytta Jarvi Suomesta itdimerelle, joilla voidaan poistaa
huomattava maara sisimaan raide ja erityisesti maantieliikennetta. Ja siten toteuttaa EU ssa
sovitun, kestavan kehityksen mukaista lilkenteen volyymien siirtoa maanteiltd myos
vesilitkenteeseen. EM investoinneille emme kuitenkaan padse edes kuin ehka puoleen valiin
siitd sisavesilaivakoosta milld Ruotsissa jo talla hetkelld (= yksilaiva 9000 tonnia noin 150
kuorma autollista sisdmaan liitkenteessa esim. poltto aineita ) liikennetta hoidetaan.

Yl1la mainitun perusteella liikkennevirasto ja LVM t6ihin. D



