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Suomen liikenneinfra
rakentamisen
vaihtoehdot

Suomi on Saari — malli ,rannikkosatamat tiydennettyni Sisavesi — malli ,em Suomi on Saari tdydennys jossa

valtakunnan tason maantie ja raideliikenne infroilla EU joki- itameri liikenteen itselastaaville ja
urkaville laivoille rakennettu suorat meriyhteydet
oko Jarvi Suomen alueelle vrt mm Ruotsi

“Vanhan sanonnan mukaan ”“Suomi on saari”. Tama « “Roadmap to a Single European Transport Area -
toteamus pitdd todellakin paikkansa, silld Towards a competitive and resource efficient
ulkomaankaupastamme ténékin pdivénd noin 80 transport system”

prosenttia kulkee meritse. Rannikoillamme ja _ _
. At the same time, the proposals will

merillimme on jo ammoisista ajoista Iéhtien dramat) icallv red E d d
harjoitettu merenkulkua. Sitd todistavat muun ramatically reauce turopes depenaence on

- o ” o imported oil and cut carbon emissions in
muassa lukuisat rannikoiltamme [6ytyneet muinaiset transport by 60% by 2050.”

hylyt.”

http://www.meriliitto.fi/?page_id=29 e
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http://www.meriliitto.fi/?page_id=29
https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en

Suomi vs Saari ja Sisavesi vaihtoehtoiset tavoitteet

” logistinen malli (logy lehti 1/2015 sivu
52,jolla pyritadn harvaan tehokkaaseen satamaverkkoon
Suomessa )

Laivojen poltto aine kustannuksia saastyy

Tehtaiden meno ja paluuliikenteeseen syntyy synergiaa mika
pienentda maantie ja raideliikenteen kuluja satamiin

Talviliikenteessa jaanmurtajat pystyvat keskittdmaan apunsa
harvempiin satamiin ja laivojen on helpompi pitaa aikataulunsa

Luotsauskuluja saastyy
Satamaoperaattorit pystyvat investoimaan lisaa tarvittavaan
kalustoon

Kasvavan liikenteen ansiosta satamaoperaattorit kykenevat
tarjoamaan kilpailu kykyisimmat hinnat

Vahemman laivoja liikenteessa on myos ymparisto ystavallisempi
vaihtoehto

— malli tuo laivat rannikolta Jarvi Suomeen tdydentamaan Suomi on saari
liikenne-mallia, jolloin rannikkosatamiin jaa ainoastaan rannikkosataman noin 100 km
vaikutus alueelle jaava rahtimaara.

Kun laivamatkaa maximoidaan Jarvi Suomen alueelle, voidaan viennin ja tuonnin
tavaraliikenteessa matkojen kokonaispoltto aine maaraa pienentaa, kun kuorma auto
lilkenne ja valivarastoinnit jaavat pois

Koko Jarvi Suomi - alueen vienti ja tuonti lilkenteessa syntyy synergiaa mika vahentaa
kasittelykuluja kun kokonaisia kasittely satamakertoja jaa pois seka lahto etta tulo
satamissa.

lImasto muutos : Jaatalvet ja jaan maara vahenevat itdmeren ja Suomen
sisdavesisatamissa jopa 50% ja talvi aika lyhenee

Yhteiskunnan raide ja maantieliikenteen infra kulut pienenevat

Suomalaiset pienvarustamot kykenevat hankkimaan uusia innovatiivisia ultra keveita
jaissa kulkevia kotimaisia konttilaivoja joiden kontti operointi on todellista alyliikenteen,
digitalisaation ja robotisaation juhlaa minuutti aikatauluineen lastaus ja
purkauspaikoilla yhteistyossa kotimaisten kontti ja paketti auto liikennoitsijoiden kanssa.

Sisdmaalle tuotu vesiliikenne , maantie ja raideliikenteen minimoinnin ja lastien kahden
kolmen rannikkosatamakasittelyn poisjaannin ansiosta pientonnisto / ja minimoitu
suora loppukuljetus kontista loppukayttajille - yhteistyo kykenee tarjoamaan halvemmat
hinnat mita konventionaalinen saari ratkaisu malli saa aikaan

Suomen tavoite minimoida kuorma auto liikennetta 50% tarkoittaa Suomessa vasta sita
ettd meidan tulisi voida vahent33 96/1000 asukasta kohden olevaa kuorma auto maaraa
Ruotsin vastaavaan 56 autoon ja mikali ilmasto olosuhteen muuttuvat niin meidan
mahdollisuus on jopa tavoitella vesiliikenteen avulla jopa Saksan 33 autoa /1000
asukasta kohden . Nama ovat todellisia EU liikennestrategian mukaisia ymparisto
ajatuksia.
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http://www.logy.fi/media/osto_logistiikka-lehti/osto-logistiikka_0115_lowres.pdf

Sisavesiliikenne ja satamat
Ruotsi Suomi vertailut

Ruotsissa hallituksen
tahtotila on siirtaa

maanteiltd volyymeji Suomessa jatketaan
vesiliilkenteeseen josta syysté Suomi on Saari Strategialla

ilman etta Jarvi Suomi
Ruotsissa oli vahva yhdistettdisiin rahtilaiva
sisdvesikanavien korjaus liikennditavalla vaylastolla
vaihe 2010-2016 mereen

Ja nyt vuonna 2017 Ruotsin
hallitus on aloittanut
maantieliikenteen
siirtamiseen
vesiliikenteeseen

tahtaavat toimenpiteet

CankT- I'IéTEpE
SiyRetershl|
e

A
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http://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2017/03/ecob €3, %
onussystem-for-overflyttning-av-gods-fran-vag-till-sjofart/ :
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Huomio 1 Suomi -Ruotsi vertailut

29.05.2017

Ruotsin syyskuussa 2017 hyvaksyttiin 10 vuotis suunnitelma, jossa
sisavesiliikenteen ja erityisesti vaylarakentamisten, ja liikennebudjetin osalta
painotetaan ja rahoitetaan erityisesti maantieliikenne volyymien siirtoa vesille
em EU liikennestrategian hengessa. viite:

” For att framja overflyttningen av godstransporter fran vag till sjofart behovs
bland annat atgarder i farleder.”

em lause l6ytyy sivulta 14 :
https://www.trafikverket.se/contentassets/e845a6d627dc4f24bf5294ccd3b3b

4c8/nationella-planen-i-korthet inkl-bilder webb.pdf

Vuonna 2015 Pellervon tutkimuskeskus Liikennevirasto ja “Suomi on Saari”
lobbarit tekivat yhteisen tutkimuksen kevaan hallitusneuvotteluihin Ruotsin ja
Suomen liikenneinfrasta josta jattivat tietoisesti sisavesiliikennevertailut
tekematta. http://www.ptt.fi/julkaisut-ja-hankkeet/kaikki-julkaisut/249.-holm-
p.-hietala-j.-ja-harmala-v.-2015.-liikenneverkko-ja-kansantalous-suomi-ruotsi-
vertailua.html|?p58=4 Veikko Hintsanen tutkimuksia



https://www.trafikverket.se/contentassets/e845a6d627dc4f24bf5294ccd3b3b4c8/nationella-planen-i-korthet_inkl-bilder_webb.pdf
http://www.ptt.fi/julkaisut-ja-hankkeet/kaikki-julkaisut/249.-holm-p.-hietala-j.-ja-harmala-v.-2015.-liikenneverkko-ja-kansantalous-suomi-ruotsi-vertailua.html?p58=4

%}; #_ Satamaverkosta ja merivaylista
Suomen satamiin

¥ sisdmaasta tulevat

- ses o az Torn vientikuljetukset
Liikennejarjestelman . (1,000 tonnia)
toimivuuteen ja palvelutasoon X Tiel ks

i aaho (vv. 2009 - 2012 keskiarvo) X
vaikuttavat muun muassa: 4 w0 1000 150 2000 Iy
i

e Satamaverkon laajuus jatkossa? Rovsioor koo

* Yritysten logistiikkastrategiat oy ‘

« Satamien yhtidittamiskehitys
® Jaanmurron toimivuus
e Laittomat lakot — idaisyyskysymys? Pod .
e Merenkulun kv. ymparistosaantely

« Rikkidirektiivi tuli — toteutuneet kustannukset vs. Jusi- ’
oletetut, LNG-infra, pesurien yleistyminen.. kaupunki @y " Tura

+ vastaavaa saantelya valmisteilla . g

14
e Enta laivakoko ja —tarjonta Itamerella, Venajan ja N“;ga'-.
muiden naapurimaiden satamien kehitys...?

HaminaKotka
124

Hanko Helsnko Kiplaht
37 7 197

Vienti ja tuonti Suomen satamien kautta v. 2014

Jarvi Suomen rakentamaton sisavesiverkko edellyttaa kalliin maaliikenne verkon
f{ma_antle + raide). Suomi on Saari likennemalli on edellyttanyt ylisuuren, kestavan
ehityksen vastaisen ja siten tarpeettoman suuren kuorma autoliikenteen volyymin
( N80% kaikesta raskaasta liikenteesta) rannikon ja Jarvi Suomen valille.
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Huomio 2 Ministeri® ja EU sopimukset

esimerkki, ministerion ja sen virkamiesten 10 vuotisen viime lahihistorian “temppu” em
vastustettaessa EU liikennestrategian toteuttamista, on se,

etta maassamme korkeimman lilkkenneviranomaisen toimesta koko sisavesilikennemoodi on jatetty
EU:ssa sovitusta liikennemoodijaosta pois, samalla kaytannossa koko liikenteen tutkimuksesta,
analysoinnista ,parlamentaarisiin komiteoihin tuotetuista raporteista jne....

EU:ssa sovitut liikennemoodi jako 5 moodia :: https://ec.europa.eu/transport/modes en /
ilma;maantie;raideliikenne; meriliikenne ja sisavesiliikenne.

Suomen liikkennemoodijako: https://impulssilvm.fi/page/2/ ”ilma,maantie,raide,vesililkenne ja

viestinta: 7 Viides liikennemuoto, viestintg, ......
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Huomio 3  Oikeuskansleri ja maamme
liikennepolitiikka

Oikeuskansleri on huomauttanut raportissaan
https://www.okv.fi/fi/ratkaisut/haku/?keyword = tutkiessaa liikenneviraston
toimia viraston tuottaessa eduskunnalle ja hallitukselle suunnittelu tietoa
seuraavaa:

=" epaasianmukaisesta valmistelusta on ollut, etta hallitus on tehnyt
vaalikauden liikennetta koskevat politiikkapaatoksensa kevaalla 2012
epaselvien tietojen perusteella” )

Eli liikennepoliittinen selonteko on vuonna 2012 hyvaksytty epaselvien
taustatietojen perusteella. Ja sen jalkeiset liikenneinfra panostukset
vuosittain noin 3 miljardin lilkennekustannus ja kehittamis paketit ovat
samoin puutteellisin tiedoin valmistellut.

Veikko Hintsanen tutkimuksia
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https://www.okv.fi/fi/ratkaisut/haku/?keyword

Huomio 4 Merenkulkuhallitus v 2007
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1) Merenkulkuhallitus edellytti vuonna 2007
http://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/142019/mkI3
46.pdf?sequence=1 raportissa sivulla 7 seuraavaa :

"Mahdollisuudet siirtaa maantiekuljetuksia vesikuljetuksiksi.
Tutkimuksen tavoitteena on selvittaa mahdollisuuksia lisata
vesiteitse tapahtuvien tavarakuljetusten osuutta seka kotimaan
kuljetuksissa etta Suomen ja ulkomaiden valisissa
kuljetuksissa. Tavoitteena on |6ytaa ne kuljetukset, jotka ovat
potentiaalisia vesille siirrettavia maakuljetuksia.”

Veikko Hintsanen tutkimuksia
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http://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/142019/mkl346.pdf?sequence=1

Huomio 5 Ministeri Risikko v 2015

29.05.2017

1) ministeri Risikko edellytti vuonna 2015, etta
lilkenneinvestointien vaikutus arviot uudistetaan:
https://www.lvm.fi/-/risikko-liikenneinvestointien-
vaikutusarviointi-uudistetaan-795977

” Liikenneinvestoinneissa pitaéd ottaa nykyista paremmin
huomioon palvelurakenteen ja elinkeinoelaman tarpeet
perinteisten maankayttéon, asumiseen ja liikkenteeseen
liittyvien vaikutusten lisdksi. Myos kansainvélinen
ulottuvuus tulee olla tarpeen mukaan arvioinnissa
mukana, toteaa Risikko.”

Veikko Hintsanen tutkimuksia
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Suomi on saari — malli johtavana
paatoksissa ja tunnistettavissa puolue
ohjelmissa

Keskusta

5.7 S|vut 12 ja 13

= — Vasemmistoliitto :
Lilkkennepoliittinen :
selonteko vuodelta 2012

o) 'é ma20121 1l.p ' tavoite 3
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http://www.keskusta.fi/loader.aspx?id=c4b43ab3-673c-4d62-a0fa-79b7524e15d0
http://vasemmisto.fi/politiikka/ohjelmat/vasemmiston-tavoitteet-2016-2019
http://www.sfp.fi/sites/default/files/Partidag2016/Puolueohjelma_2016_fi.docx
https://www.vihreat.fi/files/liitto/Poliittinen_ohjelma2014_1.pdf

Sisavesiliikenne-malli

Sosiaalidemokraatit vuodesta
2014 .

HAASTE

1. Tarve kuljettaa uudenlaista rahtia sisavesiteilla
2. Tarve pystya lilkkennoimaan ymparivuotisesti, myos vaikeissa
sivu 28 jadolosuhteissa

3. Tarve lastata ja purkaa ilman satamalaitteita
Sisavesiliikenteen kehittaminen 4.  Tarve lastata ja purkaa ilman apua maista
tunnistetaan, mutta péétéksen 5. Tarve operoida olemassa olevilla uittovaylilla
puolesta oi tehty konkreettisesti g Iarve kuljetj:aa'taloudf.-lllsestl 1.50 -50 Ffm matkalla

ey e o ol s . arve olla kilpailukykyinen nyt ja tulevaisuudessa

mltaan eduskunnassa eika 8. Tarve toimia ymparivuotisesti
hallituksessa 9. Tarve toimia ymparistoystavallisesti

10. Tuottaa omistajille voittoa
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https://drive.google.com/drive/folders/0B8AFa3xbB8dpfmNRQXU3eVdGbnE3N2swZXEzUDJYYWlfRkhTUnpNQTNjaVJTVnRtX3pkYUE

Huomio 6 / Sisavesiliikenneverkko

Ei teollisuus eika kauppa voi kayttaa sellaista liikkenneverkkoa, mita ei ole olemassa.
Realinen ongelma on, etta meilla El OLE sisavesiliikenneverkkoa tassa maassa.

Meilla ON kolmen vesiston Kymijoen, Vuoksen ja Kokemaenjoen vesistojen erilliset vesivaylat joita ei ole
vhdistetty liikenneverkoksi. ja ilman liikenne verkkoa ei voi edes teoriassa edellyttaa vesiliikenteen kykenevan
kilpailemaan raide ja maantieliikenteen kanssa.

Viela vahemman vesiliikenteeseen voidaan siirtaa (kuten EU:ssa olemme sopineet) maantieliikenteen
kuljetusvolyymeja. Koska

Meilla on rakennettu kallilla rahalla , maantie ja raideliikenne verkot vesistojen ymparille, joilla lilkennetta
hoidetaan paaosin maanteitse.

viitteet: https://ek.fi/wp-content/uploads/Elinkeinoelaman-k...
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/Its 2014...

Nailla ratkaisuilla on taas synnytetty ulkomaan kauppaamme (noin 30 miljoonaa tonnia/v./ jarvi Suomen osuus)
rannikko satama ja Helsinki keskeinen kallis, tehoton ei kestavan kehityksen, ja samalla EU liikennestrategian
vastainen tilanne jossa karsijan on erityisesti Jarvi Suomen teollisuus, kauppa ja asukkaat kalliin kuljetus ja

liikenne jarjestelman maksajina.
29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia 16


https://ek.fi/wp-content/uploads/Elinkeinoelaman-kuljetukset-tieverkolla_volyymi-ja-arvoanalyysi_WSP-Finland.pdf
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lts_2014-23_suomen_satamien_web.pdf

Poliittisilla
puolueilla Ei ole
selkaa
tunnistettavaa
liikennepoliittista
ohjelmaa
(poikkeus : SDP)

Kokoomus :

https://www.kokoomus.fi/faktat/

Kokoomuksella ei omaa liikennepoliittista ohjelmaa.

Ministeri Risikko edellyttanyt ensimmaisena
liikenneministerina EU paatosten huomioimista
Suomalaisessa liikennepolitiikassa ilman tulosta
vuonna 2015
https://www.lvm.fi/-/risikko-liikkenneinvestointien-
vaikutusarviointi-uudistetaan-795977

Perussuomalaiset/(siniset):

https://www.perussuomalaiset.fi/tietoa-
meista/puolueohjelma/

Perusuomalaisilla ei omaa liikennepoliittista ohjelmaa.

‘Maaseutu ohjelmassa sellaisia mainintoja _
liilkennepolitiikasta, joita voidaan kdyttaa seka “Suomi
on saari” malliin etta ”Sisavesiliikenne ” malleissa

Veikko Hintsanen tutkimuksia 17
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https://www.vtv.fi/files/968/15200
1Vuosaaren satamahanke.pdf

2000 luvun

Poliittinen valinta infran

Vuosaareen rakennettiin satama ja kEhittémisen perUSta na

Melumuuri
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alman ja Paijanteen merivayli
Yhdistava Kymi — Mantyharju

kanavat-hanke edelleen pilvessa ja
toteutumat

http://vanha.verkkouutiset.fi/ar
kisto/Arkisto 2000/15.joulukuu/

kyka5000.htm
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Alla laskelma mm vuoden 2014 Parlamentaarisessa liitkennekomiteassa havaitsematon
Vs. Maamme noin 12500 km antama uusi taloudellinen liikenteen kehittamis
mahdollisuus

Sisévesiinfran kehittdmisvaje vw 2011-2017

Otsiko tarkoktaa, =it mikal vooden EU likennestrategia tavoitteita olsi alettu toteuttas veodests 701 1 TEN_T 538 wovittujen
toimintamallien mukaisesti nEn valtion budjet=sse okl kiyt=tty 10% BRenneviyien behittdmiin kiytetyst varolkta sslvesliksntesn

kehatimisin

011 2012 1013 014 015 1016 017 yhieensd w 200 1-2017
Lﬂﬂmm‘lrﬂlll 1 4327 GDE 000 1 GES B18 000 1“]“.' 1 15 088 D00 1 GHS ' D00 IT‘H“IHNI 1 B8 540 000 € 12 154 024 000
MW P07 STT OO0 € P13 080 00 € #8235 00 € 1096 039 000 € 0 702 00 € f0ET 400 000 € 12T 000 200 € F G @i 000 €
| il rarees faston tutld man, johto,
sl [k, wigld bovestodnnit ja
ket TLarmdnen yhieend 516 029 D00 € 736558 DD E] 957 015 000 € T98 147 DOO £ 749 079D £ BB 774 D00 £ &0 510000 € 506 11.2 0D £
Tawoite: EU liikenne drategian ja
e s tian ke ngaen rmukaisen
tavoitteen toteuttamisedsi 1%
korvameriinta sisavesiliikenteeseen
wiite: EU TEN T madrarahat i lahes
20 miljandia we 2001- 2017 joista 10%
—__ korvamerkitty sisavesille. 51 602 D00 £ T3655 B00 €] 95 701 500£] 19 814 100 € 74 507 900 € B4 B77 400 €] &4 051 000 £] S04 611 200 £
Talousarviossaww 2011-2017 sl nwan samrndininan savrdinman
budjetoity sisdves| infra-viyla sywiviiglan sli o | syvavaylan siirto | sysavaylan siiro
ISRt el el &l el 2mill euroa 15 mill ewrna 12 milll euroa 29 mil] ewroa
Pietarsaaren ja | pletarsaaren |a
Lisdks asakirjogen mukaan |budjett) |Uudenkaupungin | Uudenkaupungin (wedenkaupungn|  pletarsaaren ja Pugtarsaan |3
tapahtuneet muut vesiiiyid mervayR 4. Tmil | mervigiat 13,2 | mervivlit 0,7 | wedenkaupungn | Raumavht 2,1 |rauman syviedvid] rauman syvivayid
parannuiset l i | milj merydyiat § 4 milj milj euroa 10 milj eurca 9 milj eurca
Sisgvesi likertoon virgda infran
kehittamis vaje v 2011-2017 51 602 200 € TIGSSBMDE 95701 500€ 79 814 700 € T2 BOT 200 £ 54 877 400 € 52 051000 £ 495 611 200 £
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1112
1411
82

Maantiet 78 000
Raide 5944
Vesitiet 16 300
Budjetin ulkop

Aanekoski

korjaiusvelka
Yhteensa 100 244
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100

6923
381 38 54 098
95 9 5828

1016 100 10135
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Jasenet investointina noin 800 miljoonaa suurempi mita Suomessa vv 2011-2017

kaytettiin koko vesivayla infraan laitetut varat (sisaltaa niin rannikko kuin

Tapahtumat sisavesivaylien korjaukset)

Kuvat

Tiedostot

Huomio 5

Hae tasta ryhmasta Q

Pikalinkit

& Tulevaisuusvaliokun... @
®¢ Sulkava: vanhoja mu... 1

) Uusi energiapolitiikka 20+

Fintrip

880 miljoonaa euroa ja 335 raidekilometria — 11 vuoden
ratatvo Seindioen ia Qulun vililld on valmis

@ Skonaritja muutm... 20+
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Eduskunta

Hallitus

LVM

Liikennevirasto

TEM

ELY keskukset
Yliopistot & konsultit
VTT

Tekes

Finnvera

Kunnat ja Kaupungit

K&K Yritys ja kehittamis
palvelut

Liikennepalveluja
tarvitsevat yritykset

Liikennditsijat

Minister
virastot

10

hallinto ja



LVM

valmistelee
toimialaansa liittyvat
poliittiset ja strategiset
linjaukset ja
lainsaadannon.

Valmistelu tehdaan
avoimesti ja
vhteistyossa

sidosryhmien kanssa.
Ministerion
hallinnonalaan kuuluvia
virastoja ja laitoksia
ovat Liikennevirasto,
Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi,
Viestintavirasto ja
lImatieteen laitos.

LIIKENNEVIRASTO

Liikennevirastolla on vastuu yllapitad, ja kehittdd niin maamme rannikko
vaylia, joita on yhteensa hieman alle 8 300 km ja sisavesivdayliamme joita on
noin 8 000 km.

Yhteensa Liikenneviraston yllapitamia vesivaylia on noin 16 300 km, joista
kauppamerenkulun vaylia on ldahes 4 000 km.

Kymijoen ja Kokemaden joen vesistot muodostavat omat yksittdiset vaylastot
joita ei ole yhdistetty keskenaan eika Vuoksen vesistoon.

Saimaan jarvialueelta merelle johtavan Saimaan kanavan lisaksi vaylastoon
kuuluu 31 muuta sulkukanavaa.

Saimaa on ainoa Jarvi Suomen vesisto jolla on kauppamerenkulkuun kaytettava
vaylastd meriyhteydessa

Saimaan syvavaylaston pituus on yhteensa 440 km eli noin 5,5%
sisdvesiliikennevaylastostaimme on edes teoriassa mahdollisuus korvata
kestavan kehityksen ja EU vaatimusten mukaisesti maantieliikennetta
kilpailukykyisen kauppamerenkulkuvaylastén piirissa ita suomen alueella
pohjois - etela suunnassa . Ita — lansi suunnan vesiliikenteessa tata
maantieliikenteen korvaamista vesiliikenteella ei ole lainkaan.
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eduskunta hyvaksyi liikenneverkon hallinnan
yllapidon ja kehittamiseen tarkoitetun LVM :nja
TEM:n tyonjakojen sisaisen
organisaatiomuutoksen toteutettavaksi vuoden
2010 alusta

Siina Vesiliikenteen ja sen kayttaman
liikkenneverkon viranomaistyosta vastannut
Merenkulkuhallitus lakkautettiin ja vesiliikenne
infraa koskevat asiat siirrettiin

Liikennevirastolle ; sen yllapito , kehittamis ja
suunnittelu vastuulle.

Alueellinen maantieliikenteen liikenne infran
suunnittelu hoito alueellistettiin oheisen
taulukon mukaisesti ELY maakunta tason

johdo”e. Veikko Hintsanen tutkimuksia
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MAAKUNNAN
LIToT Vastuualueen
johtaja
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tyévoima,
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A J
Vastuualueen
johtaja
Ymparisto ja
luonnonvarat

Vastuualueen
johtaja

Metsékeskukset
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Vesiliikenne huomiot
ELY/AVI toiminnasta

e Alueellisin paatoksin  tehdaan ja
hyvaksytaan likkenneverkkojen
vaatimien alueiden kaavat.

* Ymparisto luvat ja ymparisto
arviot , tehdaan ilman'etta
vesiliikennemahdollisyutta
huomioidaan koska alueilta puuttuu
vesiliikenteen henkilosto ja
asiantuntijuus.

e Esimerkit Aénekq_sken,ﬂa Kuopion
sellutehtaitten ymparistoluvat .
uusille tehtaille on_ myonnetty ilman
maantieliikenne paastojen .
ienentamis arvioita ja EU ilmasto
avoitetta ja lilkennestrategiassa
mainittujen keinojen kayttoa-
maantieliikenteen siirroista mm.
vesiliikenteeseen.

29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia

Saving energy & carbon

= CO, emissions and fuel consumption by
inland ships are just one third of those for
road bound trucks.
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budjetit & likennepoalittinen
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Lilkennepaliittinen selonteko LV strategia ja
keskushallinto

)00-2017

Valtion hallinto , Sidosryhmat
ja toimijat
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Lilkennevirasto & Aluehallinto
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Suur-Vuosaari VS. Kymi-Mantyharju kanavat

e Joita ei ole viela toteutettu
Rautatiekuljetusten
takamaa
g Tie- ja rautatiekuljetusten
. lakamaa ] -
S Tiekuletusten Tarkoittaa, etta
T 1) Jarvi Suomen vienti ja tuonti hoidetaan
s 80 % kuljetuksista ' rannikko satamien kautta (noin 30% koko
— N etvsion Suomen volyymista)
' Kunnan rajat yhittawsta
kuljetuksista
Satama-alueille ja Helsingin kuntaan 2) Etta Vuosaaren sataman rakentaminen

poliittisena paatoksena on vienyt Jarvi
Suomen lasteista padaosan uuteen Vuosaaren

jaaneet tuontikuljetukset *

4 10
459" 1 milj 1 satamaan
it !
Ulkomaan satamista  Kotimaan satamista . . . .
tuodut tavarat v. 2012 tuodut tavarat v. 2012  Arvioitu aikaisemman sehtyksen, Edelleen Vuosaari -satamaliikenne kuvasta voi
kyselyn ja Tilastokeskuksen e ) .. o .. ..
aneistojen perusteella paatella, etta Helsingin sataman liikenteesta
Kuva63.  Helsingin sataman tuontikuljetusten tokamoa (litkennemaddratiedot (ah- noin puolet voitaisiin hoitaa EU:ssa sovitun

kestavan kehityksen mukaisesti Jarvi Suomen
29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia omista lahisatamista 29



SATAMIEN TAKAMAA ALUEIDEN FAKTINEN MUUTOS KUN SUORA
SISAVESILIIKENNE ON SAAVUTTANUT MAKSIMITEHOKKUUDEN

Helsingin ja muiden satamien vonymit laskevat noin 30% Kestavin kehityksen mukainen maantieteeseen perustuva liikkenne verkko jako
Ja sqn jalkeen muotoutuu Jarvi Suomen vesiliikenteen omien
Laituheiden ja satamien vaikutus alueet ja takamaat

—
Rautatiekuljetusten

A
ik / takamaa
3

Tie- ja rautatiekuljetusten

: \ takamaa
‘#& A Vagn ¥ / " Tiekuljetusten
\ takamaa
e 80 % kuljetuksista *
E \ / s 50 % kuljetuksista '
i o
:\\\;\ vid { / |
.& & Satama-alueille ja Helsingin kuntaan

Q" jaaneet tuontikuljetukset *
: Holslnld

4D 1.0
L858 > 1 milj.t
i Al "4 .

Ulkomaan satamista Kotimaan satamista

tuodut tavarat v. 2012 tuodut tavarat v. 2012 # Avoitu atkaisemman sehtyksen,
kyselyn ja Tilastokeskuksen
aineistojen perusteella

o8+

Kuva 63. Helsingin sataman tuontikuljetusten takamoa (litkkennemadratiedot (Gh-
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Liikenneverkon ja Liikennepoliittisen selonteon
avulla yllapidetty logistiikan kansainvalinen

29

kilpailukyky

20071

Netherlands 2007 2 4.18

2007 4 4.08
2007 15 3.82
ermany | 206l 1) 4
2016 2 4.22
m 2016 3 4.20

Eduskunna
huomio

https://www.eduskunta.fi/Fl/tietoaeduskunnasta/jul

kaisut/Documents/tuvj 6+2013.pdf

1.2 Tavaraliikenteen automatisointi

Nykytilanne kustannuksineen: Logistiikan kustannulkset Suomessa ovat EKin arvion
mukaan 30 miljardia vuositasolla. Logistiikan osuus kaikista kustannuksista on noin kalk-
sinkertainen muuhun Eurooppaan verrattuna. Kustannustaakka rasittaa sek3 vientiteolli-
suutta etti kotimarkkinoita, Timéin ohella kansalaiset kiyttivit merkittivin osan ajas-
taan noutamalla tavaroita kauppaliikkeistd aiheuttaen lisiksi huomattavan suuren liitken-
nesuoritteen ja kasvattaen parkkipaikkatarvetta.

Sisavesiliikenne verkon mlgrkitys EU :kestavan
kehityksen mukaisen liikenne verkon
3.92 Veikko Hintsanen tutakentamiseksi arvioimatta 31
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http://lpi.worldbank.org/international/global
https://www.eduskunta.fi/FI/tietoaeduskunnasta/julkaisut/Documents/tuvj_6+2013.pdf

Eduskunnan padtoksen teko

budjetit & likenne ||.||||.I|||.r
selanteko

TaK

epolittinen n Wi strategia ja

keskuskallintes

)00-2017/

Valtiom hallinto , Sidosryhmat

: S0 ikennevirasto & Aluehallinte
ja toimijat

iy ZRME Vaikke Hintsanen tutkimuksia 5




DENSITY OF EUROPEAN INLAND NAVIGABLE
WATERWAYSIN 2013,
KM/1000KM?

Country Density
o]
= Vetherlands 147,0

BB selgum 497
B Germany 21,2

l l Romania 75

Suomessa EU alueen
Kolmanneksi eniten
Sisavesivaylia.

Puuttuu sisavesiliikenneverkko

Jolla voidaan aloittaa kestavan kehityksen
Mukainen liikenne moodien valinen
tehokkuus

kilpailu jolloin maantieliikennetta
korvataan

vesiliikenteella

29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia 33



Kotimaan metsateollisuus ja
kuljetus tarve painottuu Jarvi
Suomen alueelta : Pohjoisesta

Etelaan ja Idasta Lanteen ,jonne

vesiliikenne infraa tulisi kehittaa

29.05.2017

Eurooppalaiset tehtaat kilpailevat keskenaan
investoinneista ja tydpaikoista

» Tuotanto keskitetddn
kustannuskilpailukykyisimpiin
maihin, tehtaisiin ja koneisiin.

Suomalaisten yhtididen tehtaita Euroopassa

. + Ratkaisut tehd&an
kokonaisarvioinnin perusteella,

‘u johon vaikuttavat muun muassa:

e . e - Raaka-aineen saatavuus ja

hinta

Energian saatavuus ja hinta

8 .l - Logistikkakustannukset

SN N - Tydvoimakustannukset

Toiminnan joustavuus

Toimitusvarmuus

+ Swuomen logistista takamatkaa
:4'2';3" suhteessa kilpailijamaihin ei pida
- poliittisilla paatoksilla lisata!

Energiapuun kayton alueellinen skenaario 2020

* Vuodelle 2020 laaditussa kotimaisen
energiapuun kiyton alueellisessa
skenaariossa (likkanen ym 2014)
energiapuun tarjonta painottuu Ita- ja 2000
Pohjois-Suomeen ‘

* Energiapuun kysyntaa on puolestaan
tasaisemmin eri puolella Suomea
(kartassa vain perusskenaarion
mukainen suurten laitosten kysynta)

* Varsinkin Lansi- ja Etela-Suomessa
energiapuun alueelliset tarjonta- ja
kysyntavolyymit ovat I3helld toisiaan,
jolloin tarvetta on laajentaa
energiapuun hankinta-aluetta ja
pidentada kuljetusmatkaa




Liikenneviraston T & K toiminta 2011-2017

Liikenneviraston tehdyt
tutkimukset eri lilkennemuodoille
vv 2011-2017 % osuus

Suomen vesiliikenne strategian tekeminen erillisina

Vuoden 2012 liikennepoliittisen selonteon meri ja sisavesiliikenteille.

tavoitteiden saavuttamiseksi tehtyja
tutkimus julkaisuja 144 35,4

LVM raportin 3/2010 edellyttamat Paijanne —Keitele
117 287 vesililkenne selvitykset vuoden 2015 jalkeen mikali
Paijanne Keitele alueella metsateollisuuden raaka
Maantieliikenteen tutkimus julkaisuja 134 32,9 aine kuljetukset lisdantyvat. ( UPM-Ainekoski

ymparistélupa vuonna 2015 )
Meriliikenteen tutkimus julkaisuja 11 2,7

Tutkimukset konttiliikenteen mahdollisuuksista ja
Investointitarpeesta ymparivuotisesti suoritettavalle

Sisavesi liikenteen julkaisuja (Saimaan
liikenne) 1 0,2

T 407 Suomen sisdvesille

29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia 35



Keskeisia suunnittelukohteita 2 / 2

— RATAHAMNKKEET

20 Pisararata
21 Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen {Helra)

|
22  Espoon rata Leppavaara — Kauklahti ¥ i _f,f:
23 Pasila - Rilhimaki 2. vaihe J/ """‘"If_"-'.-—"}......m
24 Luumaki - Imatra ja yhteys Venajille '\\ ~
25 Ylivieska — lisalmi — Kontiomaki Tomio Seof wari
26 Tampereen asemakeskus ¥l

27 Kouwola - Kotka / Hamina
26 Ruskeasannan asema Keharadalle
29  Raakapuuterminaali |l - vaihe (useita kohtia)

30 Quiun ratapiha

31 Tampereen ratapiha
32 Joensuun ratapiha
33  Haminan ratapiha
34 Kuopion ratapiha

35 Vainikkalan ratapiha

Valtion avustushankkeet

*  Tampereen raitiolie

* Raidejokeri

* Lansimetron jatkon lityntalikenne

10/2015 - waw fiikennevirasto. f

Keskeisid suunnittelukohteita 1/ 2

= TIEHANKKEET \
Vi 4 valilla Keha | - vt 7, Helsinki -
Keha | pullonkaulat, Maarinsolmu, Espoo
Klaukkalan ohikulkutie
Wi 12 Lahden eielainen kehatie I
Vi 12 Lahti - Kouvola
E 18 Turun kehatie, Maantali — Kinsmaki
Vi 9 Tampere — Crivesi
Wi 3 Tampere — Vaasa yhteysvalihanke, Parkano ja lkaalinen
Hailuoden kiintea yhieys
10 Vit 4 Kiri - Tikkakoski T tl

[=-N=- IO T S

11 Vi 5 Mikkeli — Juva

12 Vit 4 valilla Helsinki — Jarvenpaa
13Vt 21 Palojoensuu — Kilpisjarvi
14 Vi 9 Jannevirran silta — .
15 V1 19 Seindjoki — Lapua "B

16 Vi 4 Oulu — Kemi _.$ Ry

— VESIVAYLAHANKKEET i sacps &

17 Oulun merivayla

18 Kemin Ajoksen merivayla

19  Kokkolan merivayla

20 Vuosaaren merivayla
Lisaksi erillishankkeet:
KUHA hankkeet
Elinkeinopolithset hankkeet
Kasvukeskushankkeet (MAL)
Biotalous / alempi tieverkko

12015 - waw fiikennew:

Suunnittelun toteutetaan : 100% “Suomi on Saari ” mallilla ilman Jarvi Suomen
kolmen laajan vesialueen huomioimista kuljetusten tehokkuuden ja kestavan
kehityksen mukaisesti

29.05.2017
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Eduskunnan padtoksen teko
budjetit & likennepoalittinen
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TaK

Lilkennepaliittinen selonteko LV strategia ja
keskushallinto

EU lilkkemme & llmasto
N . o8

)00-2017

Valtion hallinto , Sidosryhmat
ja toimijat

@
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2000 luvun Vesiliikenne infran jatko kehittamisten
lahtokohdat

 Liikennepoliittinen selonteko vuodelta 2012

* Ja sen jalkeiset LVM /Liikenneviraston
tilaamat ja/tai tuottamat raportit ja
tutkimukset ovat ilmeisesti poikkeuksitta
tehdyt ilman EU:ssa sovittua liikennemoodi
jakoa viiteen lilkennemoodiin; vaan ne ovat
tehdyt viranomaisten omaan Suomi jakoon
perustuvana, jossa viestinta korvaa
sisavesiliikenteen :

Vuosi ennen (2011) em Suomen
liikennepoliittista, selontekoa hyvaksyttiin EU
lilkennestrategia jossa edellytetaan ilmasto
toimien soveltamista vesﬂnkenteen avulla
maantieliikenteeseen.

Suomessa tata vaatimusta ei otettu mukaan
lilkennepoliittista selontekoa tehtaessa.

Samoin Vuoden 2014 aikana tehtY(
parlamentaarinen liikenne infran orJausveIka
raportit tehtiin eduskunnalle hyvaks¥ttava Si
ilman EU:ssa sovittuja suunnitelmia

laskelmia vesiliikenne mahdollisuuksien
soveltamisista infra rakentamisiin- arvioita

Edelleen vuonna 2017 Ahon selvitystyoryhma
ei huomioinut EU vesiliikenne tavoitteita
maantieliikenne infran tai meriliikenteen
kehittamis tavoitteissa.

29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia 38


https://ec.europa.eu/transport/modes
https://impulssi.lvm.fi/2017/05/11/liikenne-ja-viestintaministerio-125-vuotta/
https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en

v

Euroopanlaajuisten tie- ja rataverkkojen
kehittamisessa keskeisia TEN-T —ydinverkkokaytavat

oV. 2014-2020 Connecting Europe Facility —budjetti 26 mrd. euroa
eRahoitus keskitetaan yhdeksalle merkittavalle ydinverkkokaytavalle
= keskeinen likenneverkko
# Kehittaminen painottuu ratahankkeisiin ja silla poistetaan liikenteellisia
pullonkauloja, parannetaan idan ja lannen valisia yhteyksia ja sujuvoitetaan
rajojen ylitysta tavara- ja henkiloliikenteessa
eRahoitusta myds ydinverkkokaytaviin liittyviin merten moottoriteihin.
eYdinverkkokaytavien osat Suomessa
« tie- ja ratayhteydet Turku/Naantali - paakaupunkiseutu - itaraja
* Turun, Naantalin, Helsingin ja HaminaKotkan satamat
* Turun ja Helsinki-Vantaan lentoasemat

# Rail Baltica -hanke yhdistaa Baltian maat Keski-Eurooppaan samalla
raideleveydella

. .o . ® Kattava verkko: tukee ydinverkkoa alueellisella ja kansaliisella tasolla
+ Suomen tulkinta: korkeatasoinen maantie (suunnitteluperiaatteet)
rautatiet: ei erityisia vaatimuksia

100% “Suomi on Saari “ mallilla, johon on
valjastettu myds EU TEN T tuet

® Ulkomaankaupan osuus Suomen
bruttokansantuotteesta on noin 40 %

® Viennin volyymeista noin 90 % ja tuonnin
volyymeista noin 80 % kuljetetaan meriteitse

® Logistikkakustannusten osuus yritysten
liikkevaihdosta keskimaarin kilpailijamaita
suurempi

"Suomi on saart’
etaisyys (paa-)markkinoille
ohuet kansalliset kuljetusvirrat =

D A
g

Labvdic Liburmaaic, Tl

bl etk st
R

saksa [169]

. . Suumtin.tuon in, viennin ja transifen mdérd ja kohde-
Veikko Hintsa Ne N ddtitidiak Ila{mﬂj. tonnia)” Transiton mdard oli

8,0 milj. tonnia.




G OOD RETURN http://e- Myytin murto

lass.eu.loopiadns.com/media/2016/0

O i\l i N V EST M E NT 8/05-Arctic-logistics-Shipdesign-and-

. — , — Energy-efficience-in.pdf
2) Ei kykene Suomen jaa olosuhteissa toimimaan BY-ellcl 0P
3) Sisavesiliikenne liian kallista Valtiolle

=
Sisavesiliikenteen
kehittamista hidastavat
Myytit

https://www.slideshare.net/carolinev
andeleur/platina-ff-general-14427068

TRAIN ELECTRIC TRAIN DIESEL SMALL SHII

LARGE

RHINE SH

) RHINEMAX
YF,ikko Hmtsane’n tgtlglfre.uksé 40


https://www.slideshare.net/carolinevandeleur/platina-ff-general-14427068
http://e-lass.eu.loopiadns.com/media/2016/08/05-Arctic-logistics-Shipdesign-and-Energy-efficience-in.pdf

Vallalla oleva LVM:n tukema kehitystrendi :

Liikenteen automatisaatio; Robotisaatio ja Digitalisaatio

Suomi on Saari

Merenkulun strategia vuodella 2020 ,Arctinen
kehittamiskeskus , Rannikkosatamien
varustamojen palveluottajien ja palveluja
kayttdjien yhteinen MERIT hanke ja Turun
merilogistiikan Rebus kehittamishankkeen lisaksi
on Rolls Roycen miehittdamattomien
itdmerilaivojen kehittamishanke kaynnissa.
Kaikki em perustuvat itameren meriliikenteen,
sataman ja sen toimintojen kehittamisiin, joissa
Helsingin Kaupungin/Sataman ja valtion yhteisessa
—Merit hankkeessa kasitelldan mm

Satamien digitalisaatio

Teollinen internet

Tehokas matkustaja satama

Varustamon vaatimukset satamalle

Laivaajan vaatimukset satamalle

Uudistuva meriteollisuus (satama mukana
kehittamiskohteena?)

Tuotteiden tunnistaminen

Portnet alypilvi

Alypakkays

Alykkaat pumput satamissa

Toteuttamatta; el
aloitettu

Tutkimukset ja suunnittelut
kestavan kehityksen
mukaisesti ilmasto ja energia
saasto etujen saavuttamiseksi
niin, etta uusilla ultra keveilla

sisdavesialuksilla voidaan
korvata maantieliikennetta
EU liikennestrategia
tavoitteiden mukaisesti
sisdvesiliikenteessa ja suorissa
EU jokiliikenne kuljetuksissa.

Veikko Hintsanen tutkimuksia
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Sisaves|

liilkenne
transit

Veikko Hintsanen tutkimuksia

Taysin Suomen valtion suunnittelun ulkopuolella se miten Suomi voisi
Edesauttaa ja samalla itse hyotya Venajan sisavesiliikenteen murroksesta

Great European Container Ring

Venadjan vesiteitten kokonaispituus yli 100 000 km

Tuhansien joki/merilaivojen rakentamistarve vuoteen 2050 mennessa

29.05.2017 42



Kuljetukset koostuvat
Haminaan saapuvista
valtamerialuksista ja niiden
lastin massiivisen
satamakasittelyn ja
varastoinnin jalkeisista
jokiproomukuljetuksista
Venajan
sisavesijarjestelmaan.
Sarens tuo projektin ajaksi
Haminaan noin 150 omaa
logistiikan asiantuntijaa
(Belgiasta)

29.05.2017

HAMINAKOTKA:
sisavesiliikenne transit
alkaa ulkolaisten
vhtiditten voimalla

http://www.haminakotka.fi/fi/mittava-kuljetusprojekti-
haminakotkan-kautta-kazakstaniin
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Ote ”Sitra” kokous
memosta v 2010

DISCUSSION

Summary

House byilding by
finnish companies

A

SMEK_examples as
presented

[ Russian market

requires up to 350
wveszels
by 2015 . and 1000
veszels by 2020
AF5 is only
new solution in the
market for inland

i Laffcomp
Marketing has been
commenced already
in Russia.

e

AFS factory to Varkaus
with Fraunhofer licence
and know how,
international funding

Laffcomp Ship
design and
construction

Ship owner
operations —
biglaivat oy

funding to be
negotiated

First hiplaivat client

in addition to that
Please note that there
is according to
government plans
new peat and wood
chip transpert in
Finland up to 150 mill
logse m3 / annum by
2020

Vechicle production ; rail
military , trucking by Finnish
and international companies

[% Fraunhofer M!Hl%]
as presenfed

Clients and investors in
USA and Canada by
[Acceleratum,/H2Z0
Alliance and Bjptrade
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EU sisavesikehittamistuet
hakemus menettely
vuodelle 2017

(rahaa 450 miljoonaa euroa jaossa.)




Esimerkki EU sisa
vesi infra tuen
hakemis
mahdollisuudesta
vuonna 2017/
johon ei ole tehty
suunnitelmaa
laisin :

https://ec.europa.eu/inea/sites

/inea/files/2017 blending cor
eothersections.pdf

29.05.2017

tyoohjelma
2017 CEF Liikenne monivuotinen tyéohjelma taalta
2017 CEF Liikenne Monivuotinen tyéohjelma - Liite I taalta

Maksimi
kaytettdvissa
olevasta
rahoituksesta

Prioriteetit (asiaa koskevat jaksot tydohjelman})

Ydinverkkokaytdvia € 450 miljoonaa taalta

For Inland Waterways, priority shall be given to the following:

Upgrade of waterways in order to achieve stable or improved navigation conditions and/or more
capacity for the passage of vessels in the meaning of Articles 15 and 16 of the TEN-T Union Guidelines;
Creation of new waterways;

Construction/upgrading/modernisation of locks (including the deployment of remote control
systems), to improve the passage of vessels and pushed convoys;

Increasing of under-bridge clearance;

Facilities for ice-breaking, hydrological services and dredging to ensure year-round navigability;
Creation and/or upgrade of infrastructure for mooring and waterborne operations along a waterway
for use and access to all on a non-discriminatory basis;

Where relevant, proposed Actions shall provide for interconnection between inland waterways and
other modes of transport, in particular rail and maritime transport
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Maantieliikenne vs Sisavesiliikenne (buk) Suomessa

/ LAPPEENRANNAN
‘J TEEMILLINEN YLIOPSTO / LAPPEENRANMAN
1 ‘ ‘J TEKNILLINEN ¥LIOPYSTO

TULOKSIA

TAVOITE

+ Selvittaa kevytrakenteisen laivan ymparistovaikutuksia biomassaa
hyodyntavan energiantuotantolaitoksen polttoaineen kuljetuksissa

— llmastonmuutos » Polttoainetta kuluu maakaasukayttoisessa laiva vaihtoehdossa 54
— Uusiutuvan energian toimitusmaarat prosenttia vahemman energiana laskettuna kuin
— Uusiutumattoman energian (polttoaineen) kulutus . . .
. o . e maantiekuljetuksissa
+ Vertailukohteena terminaalivarastojen hyodyntaminen ) _ .
rekkakuljetuksin — Pelkat kuljetukset huomioituna
« Paastd per tonnikilometri -arvo ei kerro koko totuutta eri » Vuosittaiset hiilidioksidipaastot ovat maakaasukayttoisessa
kuljetusmuotojen ymparistoystavallisyydesta laivavaihtoehdossa 66 prosenttia pienemmat kuin
— saman toimituspalveluun tarvitaan eri kuljetusmuodoilla maantiekuljetuksissa

erilainen kuljetussuorite . ) .
— Pelkat kuljetukset huomioituna

Energiateknilkea
LUT ENERGIA 2o

Ymipértatitekniikka
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Dear Mr. Hintsanen,

Thank you for the participation in the MARTEC pilot call.
Attached you find the evaluation summery report of the proposal ULIVES.

In some cases evaluation results and expert comments are quite different.
We tried to use most relevant comments if available to develop a summery report.

We will improve the evaluation process by using consensus reports in the next call in 2009.

Following results were confirmed during the steering committee meeting on 29" September.

Proposal: ULIVES

Score: 3.74 of 5.00

Ranking: 40f9

Funding: Recommended

| would be grateful if you could inform the other participants of your proposal.
Yhteenveto Do not hesitate to contact me in case of questions.
Laffcomp OY:n alusprojektin suurin innovatiivisuusarvo on kokonaan uuden kuljetusjijestelmin Yours faithfully,

2 x X % A 2 2 - < X D Ralf Fiedler, MARTEC coordinator
luominen, jolla on mahdollista korvata kumipydriikuljetukset puuraaka-aineen kuljettamiscksi voimalan

polttoainecksi.  Alusratkaisu  tckee  mahdolliseksi  ymplnivuotisen  litkenteen  seki matalien

luonnonsatamien kiiytdn, joihin ei tarvita lastausinfrastruktuuria, koska lastauslaitteisto kulkee laivan
mukana. Laffcomp Oy:n hakemuksen liitteessd A esitetyt uutuuspiirteet 0, 1, 2 ja 6 tiyrliviit N EW AR CT' C
innovaatiotuen myontiimiselle esitetyt kriteerit vaatimusten osalta, Uutuuspiinteet 2, 3, 4, 5, ja 7 eivilt
varsinaisesti sellaiscnaan ole wusia, mutta niiden soveltaminen kysciscen kokonaiskonseptiin tuo

innovatiivisuusarvon, AICDORIQf Shlprlldlng tE‘Chn lque
Container/Timber

Hacttu tukisumma perustuu - aluskonseptin  innovatiivisten  osioiden  kustannusarvioon, mutta Carers -

hyvilksyitliviin ylliirajon ollessa 150 € kompensoitua bruttorckisteritonnia kohti, tuen enimmaismiilird E U su p p O rted

suunnittelun timiin hetkiselld tarkkuudellaon 818 100 €
muitinational design

Espoo 30.1.2009 /
- e
> "/ p
Y /"/4 -"27/(# T g g

Harri Soininen
For exra cemanding navigaion In AnSo cosctal and

Asiakasjohtaja, TkT p—- =l
Koneet ja kdineivalineet Veikko Hintsanen tutkigikSiae recunoLo Gy Ut QN 108 for e GV 2000TING Y Suttanade

@ vaopment




Metsateollisuuden rooli vesiliikenne infran suurimmissa 2000 luvun hankkeissa

Dokumentti/Paatos Puolesta / Suomi on Saari Vastaan / Sisavesiliikenteen
Strategian vahvistaminen kokonaisvaltaisen kehittaminen estynyt

kun on toimittu vastakkaisen mallin ja
vaihtoehdon puolesta

Kymi —Méntyharju kanavapari http://vanha.verkkouutiset.fi/arkisto/Arkisto 2000/15
.joulukuu/kyka5000.htm
Vuosaari https://www.vtv.fi/files/968/152001Vuosa toteutunut
aren_satamahanke.pdf
KTM 16/2007 sivu 24 X toteutunut
Ainekosken sellu liikenteen jarjestelyt ja ympéristd lupa v. 2015 X toteutunut

/ jota edelsi vuonna 2009 aloitettu Keitele Pdijanne
sisavesiliikenne tutkimus no: LVM 3/2010, jossa edellytettiin
uusia tutkimuksia mikali liikennevolyymit muuttuvat vuoden 2015
jalkeen. Tutkimuksia ei suoritettu .

Rikkidirektiivi kompensaatioilla v 2013 aloitettu vahva yhteistyo X toteutunut
LVM:n / liikenneviraston ja metsateollisuuden valilld raskaan

kaluston kehittamiseksi ja maantieliikenteen kilpailukyvyn

parantamiseksi ja Liikenneviraston johto samoin miehitetty

metsateollisuuden logistiikan johtotehtavissa olleilla

Finnpulp / Savon Sellu Kuopio Liikenne ja Ymparisto luvat 2017 X Aie toteutumassa ?

29.05.2017 Veikko Hintsanen tutkimuksia 50


http://vanha.verkkouutiset.fi/arkisto/Arkisto_2000/15.joulukuu/kyka5000.htm
https://www.vtv.fi/files/968/152001Vuosaaren_satamahanke.pdf

Ruotsi

Suomi

Vuoden 2014 maantieliikenne tonnikm. Ruotsi Suomi

Kuljetus
etdisyys km

tonnikm

%

tonnikm

%

150 150-299 300-999 1000

11422 9628 15225 2560
29,41161 24,79207 39,20433 6,591992

7675 6229 8229 1270
32,79494 26,61625 35,16216 5,426655

38835

23403
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http://csef.ru/media/articles/7812/9035.pdf as from page
36 . Arctinen sisavesiliikenne mahdollisuus Venajalle.
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KIITOS
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