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rinsessa Armaada hakelastissa

nsi vuonna vapun tienoilla uusi

Keljonlahden suurvoimala alkaa

hoyryta Jyvaskyldssi Piijanteen

rannalla. S3hkéa ja lampéa syntyy
450 megawatin teholla.

Yhteistuotannon ansiosta hyétysuhde
on erinomainen. Polttoaineen energiasisil-
16std saadaan kiyttéon 9o prosenttia, mika
jo sininsi on kova sana ilmastonmuutosta
vastaan.

Aluksi Keljonlahdessa poltetaan paljon
turvetta. Tarkoitus on kuitenkin ruveta
kiyttimain oikeasti uusiutuvia bioener-
gianlihteitid puuta ja ruokohelvetti. Puusta
tulee paipolttoaine, ja se tuodaan laitok-

selle hakkeena. .

Uusiutuvien energianlihteiden kiyttoi
on hidasta ja hankalaa lisitid ilman suuria
laitoksia. Polttamalla puuta kesimokkien
kiukaissa ja omakotitalojen takoissa ei
maailmaa paranneta. Piinvastoin hajanai-
nen puulimmitys on hiukkaspddstéjen
vuoksi joutunut silmitikuksi. :
Keljonlahden voimalassa puuhaketta

palaa junalastillinen viidessd tunnissa. Ju- .

nalasti on yhti kuin yli kaksikymmenta
rekka-auton kuormaa. :

Metsissi kylli riittid poltettavaa jarjelli-
silli etiisyyksilli Jyviskylasti. Metsiteolli-
suus tietysti sahaa tukkipuut laudoiksi ja
lankuiksi ja panee propsit sellukattilaan,
mutta risusavottaa olisi yllin kyllin. Pdite-
hakkuissa, etenkin kuusikoissa, nostetaan

pesadn pantaviksi my6s kantoja. Kannossa

on yllittivin suuri osa, suunnilleen puo-
let, puun massasta.

Keruu ja kuljetus ovat energiapuun kiy-
tossd kalliita vaiheita, ja on turha ajatella,
etti korjuuronnistuisi viimeisti latvaa ja
kantoa myoten.

Suomen vesitieyhdistyksessi on paneu-
duttu suunnitelmiin ja laskelmiin, joiden
mukaan Piijinteen ja sithen laskevien reit-
tien varsi]%voitaisiin helpohkosti keritd
ja vettd pitkin kuljettaa haketta kahdelle
tai kolmelle Keljonlahden laitoksen suu-
ruiselle voimalalle. Saimaan vesistéalueel-
la mahdollisuudet olisivat vihintiin yhti
suuret.

Vesitieyhdistys on jidnyt altavastaajaksi

.

Kymijoen kanavoinnin junttauksessa, jo-
ten uusi asianajotehtivi bioenergian alalta
on sille miti sopivin. Jyvaskylin Energias-
ta yhdistys on saanut vahvaa kannatusta.

Matkassa on kuitenkin vaikeuksia, kos-
ka ideanivaskaa ei oikein mikdan viran-
omaistaho tunnu ottavan omakseen. Pal-
lottelijoita kylld riittdd: elinkeinoministe-
rio, lilkenneministerid, ymparistoministe-
ri6 ja lukkarina vield valtiovarainministe-
rio.

Metsiteollisuus ei ole ollut kovin in-
nostunut. Sen peruslihtokohta on, ettd
puulla on jalompaa kiyttéi kuin polttami-
nen. Teollisuuden etua ei ehki palvelisi se,
ettd hakkuujitteelle syntyisi markkinahin-
ta. Laajemmin katsoen — kansantalouden ja
ilmaston kannalta — energiapuumarkkinoi-
den kehittyminen olisi tietysti toivottavaa.

Liikennem3irirahoja suunnattiin metsa-
teollisuuden eduksi viime vuonna, kun
Venijin puutullien nihtiin panevan raaka-
ainevirrat uusiksi. Rahaa tuli sivuteille ja
muutamille radoille, jotka palvelevat koti-
maista puunhankintaa. Sisivesiviylille ei
silloin puutulliliikkeeksi herunut mitdan
— eiki myo6skiin myohemmin talouskrii-
sin elvytysinvestointien listoilta.

Vesitieyhdistyksen bioenergiakuljetus-
ten idea vaatisi investointeja kolmelle
suunnalle: terminaaleihin, vayliin ja lai-
voihin.

Piijinteen ja ylapuolisten vesien ran-
noilla terminaaleja tarvittaisiin kymmen-
kunta. Niissi energiapuu haketettaisiin,
varastoitaisiin ja lastattaisiin.

Kannot ja rangat tuotaisiin terminaalei-
hin muutamien kymmenien kilometrien
etdisyyksiltd kuorma-autoilla. Valmis hake
lastattaisiin uudentyyppisiin aluksiin voi-
maloille vietdviksi. :

Kuljetusjarjestelmasta saataisiin riitti-
vin kokoinen, jos haketettavaa kerittiisiin
koko vesistosti. Se taas ei onnistuisi ilman
ettd Piijainne—Keitele-kanavan muutaman
sillan alituskorkeus nostettaisiin kahdek-
saan metriin. '
Vaaditut investoinnit kohoaisivat kaik-
kiaan kohti sataa miljoonaa euroa, kun
aluskalustonkin osuutta otetaan huo-

mioon. Alustyyppi on syntymassi ko
laisen meriteknologiayrityksen suunn:
lupoydalla.

"Ultrakevyen” aluksen piimater
olisi alumiini. Syviys olisi enimmil
2,4 metrid, joten vesistén uittovaylill
pohjakosketukset olisivat viltettiv
Ympiri kiintyvit potkurilaitteistot la
molemmissa pdissi antaisivat kettery
Alus kulkisi vield puolenkin metrin ja
Hakkeen lastaus ja purku tapahtuis
pneumaattisesti eli ilmanpaineella. .
olisi omatoiminen: se ei tarvitsisi sata
laitteita, eikd kylked valttimattd tarvi
saada laituriin kiinni.

Erikoisesta, kevyesti laivakonstrukt
voisi hyvinkin tulla meriteollisut
vientituote, silli haketta ja muuta h
kuljetetaan muuallakin kuin Suomessa
sata metrid pitkdn aluksen ruumaan n
tuisi haketta niin paljon, ettid se vas
kuudenkymmenen  tiysperavaunull
rekan lastia. Suuri tilavuus nostaa la
korkeutta, joten se ei mahtuisi Keite
kanavan matalimpien siltojen alta.

Vuonna 1994 avatun kanavan tarin
surullinen. Se oli siltojensa takia tors
syntyessiin. Venildiset rakensivat k
van alun perin maksaakseen Neuvost
ton velkoja, mutta suomalaisten piil
lasku jai.

2000-luvun alkuvuosina puutav
nippu-uitto kanavassa lopahti tiysin.
viveneitd kulkee jonkin verran. Kun
rempien alusten liikennetti ei ole nik
horisontissa, siltojen korotussuunnite
ovat hautautuneet.

Kanavan rakennuskustannukset o
aikansa hintatasossa mutta euroina las
yli 40 miljoonaa. Siltojen korottami
tarvittaisiin ehki 25 miljoonaa euroa.

Bioenergian vesikuljetusjirjestelm
on paljon kysymyksid mutta myos
paljon ajan henkeid ja kekselidgisyytts,
se ansaitsisi vakavan tarkastelun koke
suutena.

Vihin ihmetyttii, ettd elinkeinom
teri’ Mauri Pekkarinen (keskusta, K
Suomi) ei ole tissd asiassa pannut tt
maan.
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