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LIIKENTEEN  ÖLJYN KULUTUKSEN PIENENTÄMISEN  
VESILIIKENNEOSA- OPTIMOINNIN PÄÄKOHTEET

Liian suuri

Öljyn

kulutus

Virtuaali saapumismallin

puute

Kiiruhda että voit 
odottaa

Aja puolioptimoidulla 
nopeudella 

MeriSisävesi

Kuorma auto liikenne 

hoitaa sisävesiliikenne 

alueella kuljetukset

Liian suuret päästöt 

kuljetettavaa yksikköä 

kohden

Teollisuuden 

kilpailuvaje

Liian suuret 

rahtikustannukset 

kuljetettavaa yksikköä 

kohden 



STRATEGINEN TEHOTTOMUUS

Teknologia 
innovaatioiden 

puute

Heikko joustavuus

Laivausten monikäytön 
tehottomuus

MeriSisävesi
EU liikennestrategian ja 

kestävän kehityksen 

vastainen 

liikennepoliittinen 

kehittäminen virallisesti 

voimassa  vuodesta 

2012 ja epävirallisesti 

vuodesta 2008
Teollisuuden tarpeiden 

intergoimattomuus
Laivaukset nähty 

mustana boxina

Laivaus informaatiovirtojen tietoinen pihtaaminen

Vesiliikenteen  tarjoamaa 

kilpailuetua ei voida 

hyädyntää



ARVOKETJUN TEHOTTOMUUS

Öljyn kulutus
Liian monta osapuolta 

kulljetus ketjussa

MeriSisävesi

Sisävesiliikenteen 

mukaan otto itämeri 

suorakuljetuksineen   

lyhentää kuljetusketjua 

ja siten vähentää 

kuljetusketjun 

osapuolia.

Vesiliikenteen  tarjoamaa 

kilpailuetua ei voida 

hyädyntää

Liian suuret 

rahtikustannukset 

kuljetettavaa yksikköä 

kohden 

Liian suuret päästöt 

kuljetettavaa yksikköä 

kohden



SUUNNITTELUN HEIKKOUS

Muuttuvat 
kustannukset 

jaettu 
vähäisille 

tavara

määrille

Lastin omistajien 
vähäinen yhteistyö/ 

esteet lastin yhdistämisiin

Innovaatiopuutteet / 

Järjestelmän tuottajat 
kustannussäästäjinä

MeriSisävesi
Vaihtoehtoisia EU 

liikennestrategiaan 

perustuvia suunnitelmia 

ei käytännössä ole  

lainkaan virallisessa  

Suomen 

liikennepolitiikassa. 

Sisävesilaiva rakennus 

ta ei ole hyväksytty 

laivanrakennuksen  

innovaatiotuki 

menettelyn piiriin 
CAPEX ohjattu 

laivanrakennus 
Liian suuret 

rahtiikustannukset

kuljetettavaa yksikköä 

kohden



OPERATIIVINEN TEHOTTOMUUS

Kiinteät 
kustannukset 

jaettu 
vähäisille 

tavara

määrille

Hidas purkaus ja lastaus 
/pitkät satama ajat 

Laituripaikka 

odotukset

Säännölliset ballast
matkat

MeriSisävesi

Erillisten Järvi Suomen 

sisävesiliikenne verkkojen 

epäyhtenäisyys : 

yhdistäminen yhdeksi 

väylästöksi mahdollistaa 

saman kaluston käytön koko 

Suomen sisävesiliikenteessä.

Robotisaationuusien

laivanrakennus materiaalien  

digitalisaation ja 

uusiensisävesi laivamallien 

täysimääräisen  

hyödyntämisen tutkinnan 

puute 

Heikko lastikapasiteetin 

hyödyntäminen
Heikko maa ja 

laivakalustonja

henkilöstön 

hyödyntäminen


